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Begrindung

zum Bebauungsplan Nr. 137 A iiber die Beseitigung
der schienengleichen Bahniibergénge Marienburger
Strafe und FeldstraBe im Bereich der Marienburger
StrafBe und ihrer Verl&ngerung &stlich der Bahnlinie
nach Goslar von Silberfundstrafe bis verlidngerte
Brucknerstrafe und der StruckmannstraBe zwischen
Hohnsen und Hdndelstrafe und das Gebiet zwischen
Bahnlinie nach Goslar, Marienburger Strafe und
Einmiindung Mellingerstrage

Allgemeines

Die dem Bebauungsplan 137 A zugrunde liegende Planung ist
Teil einer verkehrlichen Gesamtplanung, deren siidlicher
Abschnitt im Bebauungsplan 137 A geregelt wird, wihrend
den ndrdlichen Abschnitt der Bebauungsplan 137 B enthdlt.

Das Plangebiet liegt im siiddstlichen Stadtbereich zwischen
der silidlichen Oststadt und dem Galgenberggebiet.

Die Aufstellung des Bebauungsplanes vor dem Flichennutzungsplan

wird gem. § 8 Abs. 2 Satz 3 wie folgt begriindet:

Die Vorbereitungen dieser Planung mit den 2ustindigen Dienst-
stellen des Landes, des Bundes und der Bundesbahn laufen seit
Jahren. Die Kl&rung der planerischen Xonzeption , ihrer Details
und der AbschluB der Vereinbarungen mit der Bundesbahn sind
erfolgt, Mittel wurden bereitgestellt und mit dem Bau wurde be-
gonnen. Die Beseitigung der latenten Gefahrenpunkte der Bahniiber-
gdnge ist dringend. Die Planung muB zum AbschluB gebracht werden,
um die Rechtsgrundlage der BaumaBnahmen zu sichern. Die Dring-
lichkeit ergibt sich auch aus den folgenden Ausfiihrungen.

Daten zur Aufstellung des Fldchennutzungsplanes

09.07.1973 - AufstellungsbeschluB

1973 - 1974 - Friihzeitige Beteiligung der
Trdger Sffentlicher Belange

10.07.1973 Beantragung der Bekanntgabe des

Landesplanerischen Rahmenprogrammus

- November 1973, Zusendung des Entwurfs
des Landesplanerischen Rahmenprogramms
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Nov. 1973 -
Mitte 1974

1.04.1974

1.04.1974

9.06.1974
3.04.1975

"von Mitte 74

bis Ende 1975

8.03.1976

25.04.1977

29.05.1978
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Oktober 1974, Zusendung des Diskussions-
entwurfs des Landesplanerischen Rahmen-
programms

Erarbeitung von Grundlagenplinen und dem
Modell der rdumlichen Ordnung. Ratszu-
stimmung am 18.11.1974

RatbeschluB zur Fortschreibung des General-
verkehrsplanes

Zeitliche Verzdgerungen der dafilir erforder-
lichen Datenerfassung, bedingt durch die
Einkreisung der Stadt und Verlagerung von
Zustdndigkeiten. Da durch den Verkehrsplaner
gleichzeitig fiir Stadt- und Landkreis
Generalverkehrspldne aufgestellt wurden,
waren zeitliche Verzdgerungen durch Fehlen
von Daten und Abstimmungen derselben in
Stadtgrenzbereichen nicht zu vermeiden.
Fertigstellung des Generalverkehrsplanes

im Oktober 1977

Gebiets- und Verwaltungsreform, geeignete
kartografische Unterlagen waren erst ab
Sommer 1974 vorhanden

Neuwahlen auf Kommunalebene

Wiederholung der Kommunalwahlen
Erarbeitung des Vorentwurfes des Flidchen-
nutzungsplanes sowie der Ortsteilpléne
Auftrag des Rates an die Verwaltung, den
Fldchennutzungsplanentwurf den zustindigen

Ortsrdten zur Beratung vorzustellen.

Beratung in den Ortsrdten in der Zeit vom
22.04. bis 9.06.1976

Nach Uberarbeitung des Vorentwurfs Zustimmung
des Rates zum Entwurf des Fl&dchennutzungs-

‘planes. Auftrag an die Verwaltung, die Triger

8ffentlicher Belange zu beteiligen und die
vorgezogene Blirgerbeteiligung durchzufiihren.

Nach Erarbeitung einer Informationsbroschiire
wurde die Blirgerbeteiligung in der Zeit wvom
16.01. bis 27.02.1978 durchgefiihrt

RatsbeschluBR zur Sffentlichen Auslegung des
Fldchennutzungsplanentwurfs
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30.06. bis

31.07.1978 - Offentliche Auslegung gemdf § 2 a (6) Bundes-
baugasetz

16.10.1978 -~ BeschluBfassung durch den Rat der Stadt

Es ist beabsichtigt, den Fl&chennutzungsplan noch 1978 zur
Genehmigung bei der Bezirksregierung in Hannover einzureichen.

Besondere verfahrensmdfige Schwierigkeiten bei der Aufstellung
des Fldchennutzungsplanes

1. Die Bekanntgabe des Landesplanerischen Rahmenprogramms
fiihrte nicht zu einem endgliltigen Entwurf.

Letzter Stand: Diskussionsentwurf Juli 1974

2. Die filir den Flidchennutzungsplan wichtige Fortschreibung
des Generalverkehrsplans verzdgerte sich, ....

a) ... da die erforderliche Datenerfassung durch die
Einkreisung der Stadt und die damit verbundene
Verlagerung von Zustidndigkeiten erschwert wurde,

b) ... da durch den Verkehrsplaner gleichzeitig
fiir Stadt- und Landkreis Generalverkehrspldne
fortgeschrieben wurden und durch Fehlen von
erforderlichen Daten im Stadt-Land-Grenzbereich
eine Abstimmung derselben kurzfristig nicht
mdglich war.

3: Durch die kommunale Neugliederung vom 1.04.1874
entstanden Schwierigkeiten bei der Beschaffung von
kartografischen Unterlagen.

4, Die bei der Beteiligung der Trager 6ffentlicher Belange
(am 5,09.1977) gesetzte angemessene Frist wurde von den
meisten Tr&gern Offentlicher Belange nicht eingehalten.
Es wurden bis zu 3 Monate Fristverldngerung beantragt.
Die letzten Stellungnahmen gingen erst Anfang Mdrz 1978
ein.

AuBerdem kann die Wirksamkeit des Fldchennutzungsplanes
auch aus folgenden Griinden nicht abgewartet werden:

Erhebliche Verkehrsstdrungen und -verzdgerungen im Bereich
des hthengleichen Bahniberganges Marienburger Strafie schaffen
schon seit Jahren in den Spitzenzeiten unbefriedigende Ver-
kehrgverhdltnisse. Schon bei der Aufstellung der Bebauungs-
pl&ne Nr. 141 (Blauer Kamp) und Nr. 150 fir das Gebiet silidlich
der Braunsberger Strafe wurde vom Regierungsprédsidenten in
Hildesheim darauf hingewiesen, daf eine zusitzliche Verkehrs-



2.2

-4 -

belastung durch die ErschlieBung neuer Baugebiete im Einzugs-
bereich der Marienburger Strafe vor Inangriffnahme einer wirk-
samen Sanierung dieses verkehrsneuralgischen Punktes nicht
hingenommen werden kann.

Die diesbeziiglichen Bedenken gegen die Genehmigung des Be-
bauungsplanes Nr. 141 wurden zuriickgestellt, weil der Be-
bauungsplan Nr. 137 A bereits als Satzung beschlossen war

und mit dem 1. Bauabschnitt zur Beseitigung des schienen-
gleichen Bahniiberganges bereits begonnen war., Weil die Be-
bauung am "Blauen Kamp" vor der Fertigstellung steht, ist
die Beseitigung des schienengleichen Bahniiberganges besonders
dringend.

Das Verfahren zur Aufstellung des Bebauungsplanes Nr. 186
(Itzumer Hausberg) ist nahezu abgeschlossen. Die Bebauung
dieses Gebietes wiirde ebenfalls zu einer 2zusdtzlichen Be-
lastung im Bereich des Bahniiberganges fiihren.

Die kiinftige Wohnbauentwicklung wird sich nach dem Entwurf
des Flichennutzungsplanes vorwiegend im Bereich der Marien-
burger HShe und im Ortsteil Itzum vollziehen. Die Durch-
filhrung des Bebauungsplanes Nr. 137 A ist Voraussetzung fiir
die Aufstellung weiterer Bebauungsplédne im siidlichen Stadt-
bereich, ohne die dringend erforderliche Baugrundstiicke nicht
zur Verfiigung gestellt werden k&nnen. Die Bautdtigkeit in der
Stadt Hildesheim widre erheblich beeintrdchtigt.

Die mit diesem Bebauungsplan beabsichtigte Verbesserung der
innerstidtischen Verkehrsverhiltnisse ist dringend erforder-
lich, um schwerwiegende Nachteile filir die stddtebauliche Ent-

- wicklung der Stadt Hildesheim zu vermeiden,

Weitere Argumente fiir die Eilbediirftigkeit der Planung:

In dem ohnehin strukturgeschwichten Gebiet der Stadt Hildes-
heim werden durch die BaumapBnahme ca. 100 Arbeitsplédtze im
Stadtbereich fiir die Dauer der Bauzeit gesichert.

Die im Investitionsprogramm der Bundesbahn und des Bundes-
verkehrsministeriums festgelegten Mittel sind nicht lber-
tragbar. Ein nicht termingerechter Abruf wiirde die Gesamt-
maBnahme gefidhrden.

Grundlagen der Planung

Die Planung geht zuriick auf die schon seit Beginn dieses Jahr-
hunderts verfolgte Absicht, den hdhengleichen Bahniibergang
Marienburger StraBe durch eine h8henungleiche Ldsung zu er-
setzen. Verschiedene Ldsungsvorschldge wurden in den

folgenden Jahrzehnten untersucht; ein konkretes Ergebnis ver-
hinderten die geschichtlichen Umstédnde (Abbildung 1).

Der 1. Generalverkehrsplan der Stadt Hildesheim aus dem Jahre
1960 nahm diese Uberlegungen wieder auf und enthielt eine Ver-

bindung der B 243 siidlich der Stadt mit der B 6 Uber den Hohnsen

und eine neue StraBe parallel und &stlich der Bahnlinie nach
Goslar (Abbildung 2).
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Detaillierter wurde dieser Vorschlag in der ersten Fortschreibung
des Generalverkehrsplanes 1969 dargestellt, insbesondere hin-
sichtlich der Verbindung des Hohnsens mit der neuen Strafe &stlich
der Bahnlinie (Abbildung 3). Diesen Generalverkehrsplan

billigte der Rat in seiner Sitzung am 1. Juli 1968.

Die 2. Fortschreibung des Generalverkehrsplanes (1977) {ibernahm
diese Planung (Abbildung 4), der Flichennutzungsplanentwurf
enthédlt sie ebenfalls.

Zur 2. Fortschreibung des Generalverkehrsplanes beschloB der
Rat am 1. April 1974 unter anderem folgende "Ziele der General-
verkehrsplanung":

-"Zur Verbesserung der Umweltqualitdt sollen m&glichst
groBe zusammenhdngende Stadtbereiche frei von hindurch-
gehenden Strdmen des Individualverkehrs entstehen. Des-
halb ist bei der StraBennetzplanung anzustreben, den Ver-
kehr auf ein groBmaschiges Netz von Verkehrsstrafien zu
konzentrieren."

Erl&duterung:

Bedingt durch die Art der historischen Aus-
bildung des StraBennetzes sowie durch teil-
weise Uberlastung von HauptverkehrsstraBen
werden mehr und mehr Wohnstrafen wvon Durch-
gangsverkehr belastet. Dies hat zu einer
erheblichen Verschlechterung der Wohnguali-
tdt und der Umweltbedingungen in der Stadt
tiberhaupt gefiihrt.

Statt den Verkehr durch viele schmale StraBen
zu leiten und diese auszubauen und mit Ampeln
auszustatten, ist es insgesamt betrachtet
umweltfreundlicher und auch wirtschaftlicher,
den Verkehr auf ein grofBmaschiges Netz bildende
leistungsfdhige Hauptverkehrsstrage zu konzen-
trieren und gleichzeitig innerhalb der Maschen
liegende zusammengehdrige Stadtteile von hin-
durchfahrendem Verkehr zu befreien.

-"Das StraBennetz soll so gestaltet werden, daB nicht mehr
Autoverkehr als ndtig in die Innenstadt geleitet wird.
Aus diesem Grunde soll das historisch bedingte Prinzip
der radial auf die Stadtmitte zulaufenden StraBen weiter
verdndert werden zugunsten einer mehr tangentialen Fiilhrung
der HauptverkehrsstraBen."
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Erliuterung:

Das historisch iiberkommene StadtstrafBennetz
enthdlt radial auf die Stadtmitte zulaufende
Hauptstragen. Ein solches StraBennetz flihrt,
auch wenn es durch RingstraBen ergdnzt wird,
mehr Autoverkehr zur Innenstadt als aufgrund
der Ziele der Verkehrsteilnehmer erforderlich.
Die Entwicklung eines mehr tangential ge-
fiihrten und ein grofmaschiges Raster bildende
HauptverkehrsstraBen sollte weitergefithrt und
gleichzeitig die Verkehrshelastung historischer
RadialstraBen reduziert werden.

Diesen Zielen entspricht die vorliegende Planung.

Ziele und Zwecke der Planung

Das Gebiet der Neustadt - und hier inshesondere die Wollenweber-
strafe, die GoschenstraBe, die Annenstrafe und das Gebiet der
siidéstlichen Altstadt - und hier insbesondere der Immengarten und
die GravelottestraBe - werden von starkem, gebietsfremden "Durch-
gangsverkehr" erheblich belastet.

Diese Gebiete zdhlen jedoch zu den einwohnerstarken
Wohngebieten der Stadt. Der "Durchgangsverkehr” bringt
L&rm- und Abgasbel&dstigungen mit sich. Auf der anderen

Seite erleidet der "Durchgangsverkehr", da die Strafen nicht
fiir seine Zwecke gebaut sind, ebenfalls Behinderungen

und Schwierigkeiten durch parkende oder haltende Fahr-
zeuge, FuBgdnger und Radfahrer.

Es ist daher beabsichtigt, gem. den unter 2.3 dargelegten
"Zielen der Generalverkehrsplanung" durch eine Herausnahme
und Biindelung des gebietsfremden Durchgangsverkehrs eine
Verkehrsberuhigung dieser Gebiete zu erreichen und gleich-
zeitig dem Kraftfahrzeugverkehr auf einer neuen StraBe
bessere Bedingungen zu deben.

Die Eisenbahn bildet im Bereich der Gesamtplanung zwischen
Goslarscher Strafe und Marienburger Strafe mit StadtstraBen
3 plangleiche Bahniibergédnge:

- an der Marienburger Strafle
- an der FeldstraBe
- an der GartenstrafBe

Die beiden Erstgenannten liegen im Bereich des Bebauungsplanes
Nr. 137 A. Diese Bahnilbergdnge stellen latente Gefahrenpunkte
dar. Ihre Abschaffung ist ein berechtigtes Anliegen stddtischer
Planung, da damit mehr Sicherheit flir den Verkehr auf der
StrafBe (FuBginger, Radfahrer, Kraftfahrzeuge) wie

f{iir den Bundesbahnverkehr erreicht wird.
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Auswirkungen der Planung

Durch die Planung wird eine erhebliche Verkehrsberuhigung

in der Neustadt und der siidlichen Oststadt erzielt. Die
Reduzierung des Verkehrs in diesen Gebieten bringt eine
gré8ere Sicherheit fiir alle Verkehrsteilnehmer (Autofahrer,
FuBgdnger, Radfahrer). Sie schldgt sich auBerdem in einer
drastischen Reduzierung der Lirmbeldstigungen nieder (alle
Belastungsangaben aus: Scheich, Gerhard: Schallschutzgutachten
fiir die Stadt Hildesheim zum Ausbau von Verkehrsstrafen und
zur Beseitigung der schienengleichen Bahniiberginge der Marien-
burger StraBe, der FeldstraBe und der Goslarschen StraBe,
Sept. 1976):

So wird im Immengarten die Larmbelastung von 76 dB(A) auf

67 dB(A) und in der GoschenstraBe von 78 AB(A) auf 69 dB(A)
abnehmen (Schallgutachten Prof. Scheich, Hildesheim).

Diese Minderung um 9 dB(A) bedeutet fast eine Halbierung der
subjektiven Lérmempfindung (DIN 18005, Entwurf April 1976).

Die geplante StraBe Ostlich der Bahn 148t, da sie anbaufrei ist,
einen fliissigeren, weniger stdranfdlligen und damit sichereren
Kraftfahrzeugverkehr zu.

Die latenten Gefahrenpunkte der plangleichen Bahniiberginge
werden beseitigt.

Durch die Verkehrsverlagerung auf diese neue StraBe werden
allerdings andere Bereich mehr belastet als bisher. Hier ist
zundchst die Struckmannstrage im Abschnitt zwischen Hohnsen
und Marienburger StraBe zu nennen, deren Lirmbelastung mit
der Verkehrsbelastung zunimmt. Hier miissen 3 Zonen unterschieden
werdens:

- der Bereich. Hohnsen, mit einer ermittelten und berechneten
Belastung von gleichbleibend 70 dB(a),

- die mittlere Struckmannstrafe (Haus Nr. 7) mit einer erh&hten
Lirmbeldstigung von 62 dB(A) auf 67 4dB(a),

- der Bereich Bahnschranke mit einer Belastungserhdhung von
67 dB(A) auf 70 dB(A)

Die vorliegende Planung 1l&st auch in der Goslarsche StraBe
durch die Zunahme des Verkehrs eine hdhere Lirmbelastung aus.
Hiervon wdren vor allem die Riickfronten der HHuser an der
WeiBenburger StraBe betroffen, da die schiitzende Hiuserreihe
auf der Siidseite der Goslarschen Strase dem StraBenbau weichen
muf. Durch die geplanten Schallschutzmaf8nahmen (Mauer, wWall)
wird jedoch die vorhandene Lirmbelastung von 59 dB(A) auf
gleicher HOhe gehalten. Auf der Nordseite der Goslarschen
StraBe (gemessen und errechnet am Haus Nr. 38) bleibt die
Larmbelastung bei 69 dB(A):; sie dndert sich durch die
Planung also nicht.
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Eine hohere verkehrliche und damit lirmm&B8ige Belastung
der Marienburger StraBe wird durch die Planung nicht
eintreten.

Die neue StraBe Ostlich der Bahnlinie wird nach den Prognose-
werten des Generalverkehrsplanes eine Belastung von ca. 30.000 Kfz
in 24 Stunden erhalten. Die Larmimmission auf die Bebauung &stlich
der StraBe zwischen Hidndelstrafe und Windmiihlenstrafe widre

trotz der vorhandenen Ldrmbelastung durch die Bundesbahnstrecke
erheblich gestiegen; die vorgesehen Schallschutzmafnahmen
(gepflanzte Wdlle, Schallschutzwidnde) garantieren, daf sich

die Lirmbeldstigung in Grenzen hilt:

- Hohenstaufenring 39 gemessen 64 dB(A)
Prognose 6o dB(A)

- Stiivestrase 24 gemessen 59 dB(A)
Prognose 62 dB(A)
{nur Strafenverkehr,
ohne Bahn)

- FeldstraBe 12 geschdtzt 60 4B(A)
Prognose Erdgeschos
56 dB(A)
1. ObergeschoB 62,5 dB(A)
2. Obergeschof 72,5 dB(A)
(diese Werte wurden unter
Zugrundelegung einer 4,2 m
hohen Larmwand errechnet; in
den beiden Obergeschossen sind
aufgrund der Prognosewerte
ldrmddmmende Fenster vor-
gesehen.)

Marienburger StraBe 57 gemessen 71 dB{A)
Prognose 73 dB(A)
{nur StraRenverkehr, ohne Bahn)

WindmiihlenstraBe 2o geschdtzt 67 dB(A)
Prognose 67 bis 68 dB(A)
(in den beiden obersten Stock-
werken kann eine Schallpegel-
erhdhung um 2-3 dB(A) durch
Reflektionen aus der Trog-
strecke nicht ausgeschlossen
werden)

Marienburger StraBe 1-6 Es wird eine Schallpegelzunahme
bis zu 2 dB(A) geschdtzt.

Immengarten Es wird eine Schallpegelzunahme
bis 2 dB(A) geschatzt.
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- GravelottestraBe 14 Es wird eine Schallpegelzunahme
in den beiden Obergeschossen von
ca. 3 dB(A) geschdtzt.

iberall dort, wo die Lidrmimmissionen merkbar ansteigen, und

keine aktiven La&rmschutzmaBnahmen durchgefiihrt werden k&nnen,

ist vorgesehen, passiven Lidrmschutz (Einbau ldrmddmmender Fenster)
vorzusehen, soweit eine gesetzliche Verpflichtung besteht.

Abwégung

Wie unter 4.4 dargelegt, ist die Belastung der von der StraBen-
planung betroffenen Gebiete relativ gering. Von erheblichem Ge-
wicht ist jedoch die Ruhigstellung der bisher vom Verkehr durch-
fahrenden Gebiete. Das trifft nicht nur fiir die Lirmbelastung 2zu,
sondern fiir die gesamte stddtebauliche Situation; die Wohn-

und Lebensgqualitédt steigt in diesen Gebieten. Demgegenilber hidlt
sich die Belastung sowohl der H&he als auch dem Umfange nach
(weniger bewohnte Strafen) in Grenzen. Die neue Planung als die
insgesamt weniger belastende stellt damit die stddtebaulich
bessere L&sung dar. Dabei ist insbesondere auch in Rechnung

zu stellen, daB 3 plangleiche Bahniibergédnge verschwinden und

der Hauptverkehrsstrang mit der grdften Verkehrsmenge und der
héchsten Belastung parallel zur Bahnstrecke gelegt wird, die
ohnehin schon einen erheblichen Lirmfaktor darstellt.

Hier wird durch Schallschutzmafnahmen der Verkehrsldrm am
wirksamsten bekdmpft, wie die Werte fiir das Haus Hohenstaufen-
ring 39 zeigen, das stellvertretend fiir alle Hiuser am Hohen-
staufenring steht.

Fiir die Fiihrung des Rechtsabbiegers aus der StruckmannstraBe in
die’ Marienburger StraBe sind 2 alternative LOsungen denkbar:

- die Rampenl$sungen mit einer direkten Filihrung des Verkehrs
von der StruckmannstraBe in die Marienburger Strage,

- die Filhrung des Rechtsabbiegers iiber die Schleife als Links-
abbieger.

Die Entscheidung fiir die "Rampenldsung" ergab sich aus folgen-
den Gesichtspunkten:

Die Rampenldsung garantiert einen flilissigen Verkehrsablauf und
ist die zukunftstrichtigere L&sung, da sie sich wechselnden
verkehrlichen Belastungen besser anpassen kann. Eine be-
sondere Bedeutung hat sie flir den 6ffentlichen Nahverkehr,
der iiber sie stdrungsfrei flieBen kann. Sie erfordert je-
doch die Inanspruchnahme von privaten Grundstiicksfldchen

fiir den Ausbau der Gehwege an der Marienburger StraBe einer-
seits und fiir den Ausbau der riickwdrtigen Erschliefungs-
straBe sowie den Abbruch eines Hinterhauses andererseits.
Demgegeniiber kénnte die Schleifenl®sung verkehrlich einwand-
frei mit einem ausreichenden Stauraum flir den Linksabbieger
nur unter Eingriff in die Grundstiicke der StriivestraBe aus-
gebaut werden.

- 10 -
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In jedem Falle entstiinde durch die Einrichtung der fiir den
Linksabbieger notwendigen Ampel eine erh&hte Immissions-
belastung von ca. 3 dB(A) filir die Nachbarschaft.

Die Kosten der beiden Alternativen verhalten sich folgender-
maBen:

Die Schleifenl&dsung verursacht eine jdhrliche Mehrbelastung
im Sffentlichen Nahverkehr von 265.000,-- DM. Sie errechnen
sich aus dem Zeitverlust, der durch die Mehrlidnge einerseits
und den Ampelaufenthalt andererseits entsteht. Demgegeniiber
ist die Rampenl&sung ca. 2 Mio. DM teuerer, wovon die Stadt
lediglich einen Anteil von 170.000,-- DM 2u tragen hat.

Es wird nicht verkannt, da8 die Rampenl&sung die Anlieger
in ihrem Bereich durch den Fortfall der direkten Zufahrt
zu ihren Geschdften und dem Grundstiicksverlust flir den
StraBenbau belastet.

Diese Belastung erscheint jedoch gegeniiber den unstreitbaren
verkehrlichen Vorteilen der Rampenldsung und den Nachteilen
der Schleifenlfsung tragbar.

Planungsdetails

Der Planung liegen folgende Werte liber die tdglichen Verkehrs-

belastungen zugrunde:

- neue StraBe Sstlich der Bahn ca. 3o0.o000 Kfz.,

~ Marienburger StraBe siidlich des Knotenpunktes ca. 15.o000 Kfz,.,

- Struckmann Strage ca. 14.o000 Kfz,

{Abbildung 4)

Dementsprechend ergeben sich. folgende StraBenbreiten:
- fiir die neue StraBe 4 Spuren,

- fir die Marienburger StraBe - in einer Ubergangszone bis
zu Bromberger StraBe - 4 Spuren,

- flir die Struckmannstrage 2 Spuren.

Durch die Beseitigung der schienengleichen Bahniiberginge
und den damit verbundenen Ausbau der Strafen werden auch
fiir die FuBgdnger neue Verkehrseinrichtungen erforderlich.
Im Verlauf der Marienburger StraBe sollen an 3 Stellen

und zwar an der SilberfundstraBe in HBhe der Freiherr-vom-
Stein~-Strafe und silidlich der H&ndelstraBe signalge-
steuerte Anlagen dem FuBginger das gefahrlose Uberschreiten
der StraBe ermdglichen. :

Flir die FuBwegverbindung von der Marienburger Strafie in
Richtung Stadtmitte ist eine separat mit Rampen gefiihrte

- 11 ~



-11 -

FuBwegunterfiihrung unter der Bahnlinie vorgesehen. Sie
wird nach Norden {iber die unter der Bahn unterfithrte
StruckmannstraBe in den nordwestlichen Teil der unter-
brochenen Marienburger StrafBe weitergefithrt, Am Godehardi-
griedhof wird der Weg wegen der geplanten Erweiterung

des Friedhofes einen kleinen Umweg erhalten. An diese
FuBwegverbindung kann durch Unterfiihrung des FuBweges

von verldngerter Marienburger StraBe und Bahnlinie der
FuBgdnger aus Richtung HindelstraBe herangefiihrt werden.

Wegen der kurzen und ziligigen FuBg#ngerfiihrung und mit
Riicksicht sowohl auf die vorhandenen stiddtebaulichen
Gegebenheiten und die StraBenplanungen in diesem Bereich
wird der Unterfiihrung statt einer Uberfithrung, fiir die
ldngere Rampen wegen der grdSeren H8henilberwindung erforder-
lich widren, der Vorzug gegeben.

Im Verlauf der FeldstraBe wird fiir die FuBginger eine tber-
fihrung vorgesehen und damit die Verbindung zwischen Galgen-
berg und Goschentor aufrechterhalten.

Fur die alte FuBwegverbindung im Verlauf der Regerstrafe

ist ein FuSweg auf der Ostseite der verléngerten Marienburger
StraBe und des Auffahrtsohres aus der StruckmannstraBe vorge-
sehen.,

Die neuen Fufwegverbindungen liegen etwa im bisherigen Verlauf
der FuBgdngerfiihrung und binden an das bestehende Wegenetz

an. Wegen der Ableitung eines wesentlichen Teiles des
Fahrverkehrs kann der FuBSgdngerverkehr iiber verkehrs-

arme und damit umweltfreundlichere FuBwegverbindungen

gefliihrt werden.

Die FuBgdngeriiberwege erhalten eine Breite von 4 m; sie dienen
dem Fufgédnger und den Radfahrern. Ihre Steigung betrigt ca.

6 %, so daB sie auch von Behinderten ohne Schwierigkeiten be-
wdltigt werden k&nnen.

Zur Verbesserung der Umweltqualitdt der StraBen wurden die vor-
handenen Bdume soweit wie mdglich geschont. So wurde insbe-
sondere Wert auf die Erhaltung der Biume vor der siidlichen
Hduserfront der Struckmannstrafe zwischen Wiesenstrafe und
Bahniibergang sowie auf der &stlichen Seite der Marienburger
StraBe gelegt. Jede geeignete Restfliche neben den Verkehrsan-
lagen wird begriint und mit Geh&lzen besetzt. Der Mittelstreifen
in der Marienburger Strafie erhilt eine bodendeckende Bepflanzung
und eine Baumreihe. Die Fliche der Schleife wird ebenfalls
begriint, desgleichen die Liarmschutzanlagen.

- 12 -
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Die Bepflanzung dient sowohl der besseren optischen Ein-
bindung der Verkehrslagen in die Stadt, als auch der L&rm~
und Staubminderung.

Die abgehidngte ndrdliche Marienburger StraBe erhdlt durch
eine vorgesehene bauliche Umgestaltung und Bepflanzung eine
neue stidtebauliche Qualitit; der Godehardifriedhof, der

im Bereich der Rampe in der StruckmannstraBe Fl&iche verliert,
wird an dieser Stelle ausgeweitet und erh&dlt hier seine Er-
satzflidche,

Begriindung der Festsetzungen iiber Art und Mag der baulichen
Nutzung

Bedingt durch die StraBenbaumaBnahmen und mit Rilicksicht auf
die Bedeutung der vorhandenen Bebauung mit Ladengeschdften
fiir die angrenzenden Wohngebiete werden fiir das Gebiet
zwischen Bahnlinie, Marienburger StraBe und MellingerstraBe
stidtebauliche Festsetzungen erforderlich.

Fiir dieses Gebiet war die Bebaubarkeit bisher durch den Bau-
nutzungsplan, der im ndrdlichen Teil ein WIIIg-Gebiet und

im siidlichen Teil an der Mellingerstrafe ein WIIIo-Gebiet
ausweist, geregelt.

Durch die Ausweisung als allgemeines Wohngebiet wird auf
die Lage im Verkehrsnetz, die bereits vorhandene Bebauung
und die wiinschenswerte Einkaufsmdglichkeit auch fiir die Be-
wohner die benachbarten Wohngebiete Rlicksicht genommen.

Um die m&glichen baulichen Entwicklungen nicht einzuengen,
werden Baugrenzen festgesetzt.

Durch die Ausweisung als allgemeines Wohngebiet wird auch das
MaB8 der baulichen Nutzung erhSht:

Statt der bisher zuldssigen Dreigeschossigkeit sollen im
nédrdlichen Bereich vier Geschosse als HSchstgrenze zulidssig
sein. (Angleichung an die Geb&ude Nr. 142 und 143).

Da diese Gebiete bei Inkrafttreten des Bundesbaugesetzes
{iberwiegend bebaut war und die bisher vorhandene bzw. zur-
lissige GeschoBfliche auch bei einer zuldssigen 4-geschossigen
Bebauung nicht wesentlich tiberschritten wird, ein Verbleiben
der Betriebe, die der Versorgung der umliegenden Wohngebiete
dienen, erwlinscht ist und sonstige &ffentliche Belange nicht
entgegenstehen, ist die ErhShung der Grund- und GeschoBfldchen-
zahl {iber das sonst nach § 17 Abs. 1 BauNVQO zuldssige MaB

aus stidtebaulichen Griinden gerechtfertigt (§ 17 Abs. 8
BauNVvQ) . ‘

Um die unterirdische Unterbringung von Garagen zu fdrdern,
wird die Erhdhung der zulissigen GeschoBfldche um die Fl&dchen
der Garage, die unter der Geldndeoberfldche hergestellt
werden, als Ausnahme zugelassen, jedoch nur bei den Grund-
stiicken, deren ausgewiesene GeschoBfldchenzahl das zul&ssige
Maf nach § 17 Abs. 1 BauNVO nicht iibersteigt.

- 13 -
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Um der Forderung nach gesunden Lebensverhiltnissen der Be-
vilkerung des allgemeinen Wohngebietes gerecht zu werden,
wird im Bebauungsplan darauf hingewiesen, daf bei Neu- oder
Umbauten durch GrundriBgestaltung und bautechnische Aus~
fihrung Vorkehrungen gegen Lirmimmissionen zu treffen sind.

Griinfldchen und Kinderspielpléidtze:

Fiir Kinder im Alter von 6 = 12 Jahren ist siidlich des allge-
meinen Wohngebietes an der MellingerstraBe ein &ffentlicher
Kinderspielplatz ausgewiesen. Der EinfluBbereich geht iiber
das ausgewiesene allgemeine Wohngebiet hinaus.

Die Spielplédtze fiir Kleinkinder sind auf den Grundstiicken
nachzuweisen, '

- 14 -
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7. Zahlenangaben

7.1 Fldchen

7.11
7.111

7.12

7.121

7.122

7.13

7.131

7.132

Gesamtfliche des Geltungsbereiches

Nicht dem Baugebiet unmittelbar

ca, 5,2 _

ha

dienende Fl&chen ha
Bruttobaubland ha
Fldchen, die zum Erschliefungsaufwand

gehdren

StraBen, Wege, Plidtze ha

cffentl. Parkplédtze ha

6ffentl. Griinfldchen ha

Kinderspielplé&tze ca. 0,09 ha

sonstige Flichen ha 0,09 ha
Fldchen, die nicht 2zum Erschliefungs-

aufwand gehdren

Strafen, Wege, Plidtze ca. 3,91 ha

6berdrtl. Griinfldchen - ha

Kleingdrten ha

Sportflédchen ha

Liarmschutzeinricht. ca, 0,4 ha 4,31
sonstige Flidchen ha ha
Nettobauland 0,8 ha
Davon Fl&chen fiir Gemeinbedarf ha

Davon Fldchen in den Baugebieten

WS ha

WR ha

WA ca. 0,8 ha

MI ha

MD ha

MK ha

GE ha

GE gegl. ha

GI ‘ ha

S0 ha

SW ha ca. 0,8 ha




(

(

7.2 Nutzung

7.21

7.22

7.23
7.231
7.322

7.233

7.24
7.241
7.242

7.243

a) mdgl. GeschoBfl. fiir
Wohnnutzung ca. 6.900 gm

b) tatsidchl. zu erwartende

Geschoﬁflache
a) mdgl. GeschoB8fl. fir

gewerbl. Nutzung ca. 3.300 gm
b) zu erwartende GeschoBf8fldche

fiir gewerbl. Nutzung

Anzahl der Einwohner

vorhanden ca. 170 EW
ca. 200
zZu erwarten Ca. 300 EW e T
zusammen :
a) Einwohnerdichte brutto = EW
Bruttobauland EW
b) Einwohnerdichte netto = EW ‘
Nettobauland ca. 250
N T S R T R T N L L I L e e e S o o e o
Anzahl der Wohnungen
vorhanden ca. 60 WE
geplant. ca. 10 WE zus.: ca. 70
a) Wohnungsdichte brutto WE EW
Bruttobauland
ha br.
b) Wohnungsdichte netto WE EW
Nettobauland
ca. 88 ha n.

- 16 -
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8. tiberschldgige Kostenangabe

8.1
8.11

8.12

8.13

8.14

8.15
8.16

Kosten, die zum ErschlieBungsaufwand gehdren ca.

Grunderwerb und Freilegung der Flichen
(§ 127 BBauG)

Wert der von der Stadt aus ihrem Vermdgen
bereitzustellenden Fldche

Bau der Strasen, Wege, Plitze und Park-
flidchen einschl. deren Entwidsserung und
Beleuchtung

(Einschl. des Strafenbegleitgrins)

Ausbau der Griinflédchen

Kinderspielplidtze DM
(2.711)
Sonstige Griinflichen DM
(2.713}

Summe 8.11 bis 8.14

Von der Stadt zu tragende Kosten

10 % lt. ErschlieBungsbeitragssatzung

8.2 Kosten, die nicht zum ErschlieBungsaufwand

gehdren

8.21 Grunderwerb und Freilegung der Flichen ca.

8.22 Wert der von der Stadt aus ihrem Vermégen
bereitgestellten Fldchen . ca,

8.23 Bau der Strafen, Wege, Pldtze und Park-
fldchen einschl. deren Entwisserung und
Beleuchtung und Begriinung sowie Schall-
schutzmafnahmen ca.

8.24 Ausbau der Griinflidchen

36.000'-- DM

’

3)|

-,=~ DM

2.600-000'_—

400 - 000 ==

27.645.000,--

r

DM

DM

bM

DM
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8.25 Summe 8.21 bis 8.24 30.645.000,-- DM
8.26 Zuschiisse zu 8.21 bis 8.24 27.330.000,-— DM

8.27 Kosten, die der Stadt aus

8.21 bis 8.24 verbleiben 3.315.000,-- DM
8.3 Kanalhaukosten entfillt
8.4 Anlagen des Gemeinbedarfs entfillt

8.5 Kosten, die der Stadt insgesamt voraussichtlich
verbleiben. Kosten aus 8.1 und 8.2 zusammen 3.324.000,~- DM

e T
T I e o o o o o T T T e s

9. Bodenordnende und sonstige MaBnahmen

9.1 Grenzregelung
Wenn eine Einigung von Grundstilickseigentilimern tiber einen
Tausch von Teilen benachbarter Grundstiicks zwecks Herbel-
filhrung einer ordnungsgemifen Bebauung nicht erreicht wird,
wenn diese im 8ffentlichen Interesse geboten ist, mit
einer Grenzregelung berechnet werden.

§.2 Umlegung

Mit Riicksicht auf die Neugestaltung kann eine Umlegung
erforderlich werden.

9.3 Enteignung

Enteignungen k#nnen erforderlich werden.
Hildesheim, den 02.11.1978

De% Oberstadtdirektor
Ingwgrtretung

(- e oo
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VERKEHRSGUTACHTEN HILDESHEIM

Geplantes Netz der Verkehrswege
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