Stadt Hildesheim

BEGRUNDUNG
ZUM BEBAUUNGSPLAN HO 310
,SENATOR-BRAUN-ALLEE*

1. Allgemeines

1.0 Vorbemerkung

Bei dieser Planung handelt es sich um einen planfeststellungsersetzenden Bebauungsplan
geméR § 17 b Abs. 2 Bundesfernstralengesetz (FStrG).

1.1 Lage des Plangebiets

Das Plangebiet liegt am éstlichen Rand der Innenstadt und umfasst den Abschnitt der Bun-
desstraRe 6 zwischen der FrankenstrafRe und der Goslarschen Landstrale.

1.2 Vorhandene Nutzung und Nachbarschaft

Die Flachen im Geltungsbereich sind bereits heute fast vollstandig als 6ffentliche Verkehrs-
flache genutzt. Lediglich eine Teilfliche am ostlichen Rand des Plangebiets gehort heute
noch zu einer Kleingartenanlage.

In der Nachbarschaft befinden sich im nordwestlichen Randbereich Wohngeb&ude und ge-
werblich genutzte Gebadude. Stdlich davon liegt das derzeit leer stehende Geléande der
ehemaligen Mackensen-Kaserne. Westlich grenzen Kleingartenanlagen an das Gebiet an
und siidwestlich entsteht auf dem Geldnde der ehemaligen Ledebur-Kaserne gerade das
neue Rhon-Klinikum.

1.3 Eigentumsverhéltnisse

Die Grundstiicke befinden sich ausschlieRlich im Eigentum der Stadt Hildesheim.

1.4 Darstellung im Flachennutzungsplan

Im rechtswirksamen Flachennutzungsplan ist das Gebiet nahezu vollsténdig als innerértliche
Hauptverkehrsstrae dargestellt. Lediglich eine bis zu 5 m breite halblinsenférmige
Teilfliche am Ostrand ist als allgemeine Grunflache mit der Zweckbestimmung
,Dauerkleingarten dargestellt. Da diese geringflgige Abweichung aber die Grundzlige der
Planung nicht beriihrt und der Flachennutzungsplan ohnehin nicht als parzellenscharf
anzusehen ist, kann der vorliegende Bebauungsplan als geméaR § 8 Abs. 2 BauGB aus dem
Flachennutzungsplan entwickelt angesehen werden.
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1.5 Stadtebauliche Zielsetzung

Das Ziel des Bebauungsplans ist es, die rechtlichen Voraussetzungen fiir den vierspurigen
Ausbau der Senator-Braun-Allee zu schaffen, um fir das gerade in Bau befindliche neue
Klinikum und die kinftige Nutzung auf dem Gelande der Mackensen-Kaserne eine ver-
kehrsgerechte Anbindung sicherzustellen.

2. Darstellung des Vorhabens
2.1 Planerische Beschreibung

Die Senator-Braun-Allee ist als BundesstraBe 6 klassifiziert. Sie fungiert zudem als Umlei-
tungsstrecke 25 (bis Anschlussstelle Hildesheim) und 52 (bis Anschlussstelle Derneburg
/Salzgitter) der BAB 7 Hannover — Kassel. Dariiber hinaus verlauft parallel der Radfernweg
,Goslar — Hildesheim - Braunschweig" entlang des 6stlichen Fahrbahnrandes.

Der Planungsabschnitt dient als Osttangente und verbindet die norddstlich, éstlich und std-
dstlich von Hildesheim gelegenen Ortsteile und Ortschaften. Dariiber hinaus ist die Senator-
Braun-Allee Zubringer fUr den Uiberregionalen Verkehr

- in Richtung BAB 7 mit Fahrtrichtungen Hannover/ Kassel,
- in Richtung B 6 mit Fahrtrichtungen Hannover/ Goslar,
- in Richtung B 243 mit Fahrtrichtung Seesen sowie
in Richtung B 1 mit Fahrtrichtungen Braunschweig/ Hameln.

Der strakengebundene OPNV des Regionalverkehr Hildesheim (RVHi) durchfahrt (keine
Haltepunkte) mit seinen Linien 2241 und 2244 die Senator-Braun-Allee.

2.2 StraBenbauliche Beschreibung

Die geplante AusbaumaRnahme erstreckt sich tber eine Lénge von rd. 700m. Sie unterteilt
sich in einen Vollausbau von rd. 525m Lénge sowie einen Teilausbau von rd. 175m Lénge.
Der Vollausbau zwischen FrankenstraRe und Zufahrt Klinikum sieht den Ausbau des gesam-
ten StraRenraumes uber eine Breite zwischen 27m und 36m vor. Hierzu gehéren eine 4-
spurige Fahrbahn zzgl. Abbiegefahrstreifen sowie beidseitige Léngsparkstéande, Zweirich-
tungsradwege und Gehwege.

Der siidlich angrenzende Teilausbau bis Goslarsche LandstralRe beinhaltet im Fahrbahnbe-
reich die Beseitigung von Phantommarkierung durch Aufbringung einer neuen Asphaltdecke
sowie in den Seitenbereichen den Ausbau von getrennten Geh- und Zweirichtungsradwegen
(Westseite) bzw. gemeinsamen Geh-/ Zweirichtungsradwegen (Ostseite).

Die Linienfuhrung orientiert sich als Voll- und Teilausbauma®nahme am angrenzenden Be-
stand. Im Streckenverlauf werden zwei signalisierte, plangleiche Einmiindungen notwendig.

01/10 Seite 2 von 30




Begriindung zum Bebauungsplan HO 310 Senator-Braun-Allee”

3. Notwendigkeit der BaumaBnahme

3.1 Vorgeschichte der Planung mit Hinweisen auf vorangegangene Untersuchungen
und Verfahren

Ausléser der Planung sind

- der mehrstreifige Ausbau der B 6 (Senator-Braun-Allee) nérdlich des Planungsabschnit-
tes zwischen Berliner Kreisel und Frankenstrale durch die Niedersachsische Strafien-
bauverwaltung in 1999 sowie

die verkehrstechnische Untersuchung zur Verbesserung der Qualitat im Verkehrsablauf
der Senator-Braun-Alle durch das Planungsbiiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH (PVT)
aus 2007 mit dem Ergebnis, dass die Senator-Braun-Allee nur durch einen 4-streifigen
Ausbau weiterhin im Verkehrsablauf leistungsféhig ist.

Die MaRnahme ist im Haushalt 2010 der Stadt Hildesheim eingestellt.

3.2 Darstellung der unzureichenden Verkehrsverhiltnisse mit ihren negativen Er-
scheinungsformen

Zurzeit gliedern sich die Verkehrsflachen fur den motorisierten Individualverkehr (MIV) in
eine Hauptfahrbahn (zwei Fahrstreifen in Richtung Stiden, ein Fahrstreifen in Richtung Nor-
den) sowie eine Nebenfahrbahn mit rd. 6 m Breite entlang der westlich gelegenen Macken-
sen-Kaserne.

Die Nebenfahrbahn beginnt im Bereich Frankenstrale und endet in Hohe der Zufahrt zum
Klinikum. Sie kann von Norden und Siiden angefahren werden, fungiert aber aus Richtung
Stiden kommend nur als ,Sackgasse”.

Der Nebenfahrbahn kommt im Planungsabschnitt lediglich die Bedeutung eines Anliegerwe-
ges fur die Bewohner der mehrgeschossigen Wohngebé&ude im Bereich Frankenstrafle zu.
In diesem Bereich wird die Nebenfahrbahn auch zum Parken benutzt. Auferdem kann nur
tber sie die Mackensen-Kaserne angefahren werden.

Die Hauptfahrbahn fungiert als innerértliche Hauptverkehrsstrae mit regionaler Verbin-
dungsfunktion. Darliber hinaus nimmt sie die Verkehre der BAB 7 als Bedarfsumieitung zwi-
schen der Anschlussstelle Hildesheim und der Auffahrt ,Hildesheimer Bérde® auf.

Tabelle 1 gibt einen Uberblick Uber die vom Biiro PVT, Essen, gemessenen Verkehrsbelas-
tungen in 2007 sowie die prognostizierten Belastungen

fur 2015. Die maximalen Verkehrsbelastungen je Fahrtrichtung und Querschnitt sind fett
ausgewiesen.
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Tabelle 1: Verkehrsbelastung der Senator-Braun-Allee 2007 und 2015 (siehe Unterlage 6.1).

Teilabschnitt Zeitraum Verkehrsbelastung [Pkw-E/h]
Status-quo 2015
(Anl. 2a, 3, 2c PVT) (Anl. 5a - ¢ PVT)
Fahrtrichtung
Nord Sid Ges. Nord Sid Ges.
7.15-8.15 1.224 | 1145 | 2369 |1.429 | 1.340 | 2.769

Frankenstralle bis Einmiindung
Mackensen-Kaserne/ Senator- | 13.15~14.15 1.095 1.428 2.523 1.280 1.670 2.950
Braun-Allee

16.15-17.15 | 1.044 | 1.661 | 2.705 | 1.319 | 1.944 | 3.263

7.30 - 8.30 1183 | 1172 | 2355 |1.382 | 1.369 | 2751
Einmiindung Mackensen-Kaserne/
Senator-Braun-Allee bis Einmin-
dung Klinkum West/ Senator-
Braun-Allee

1245-1345 | 1.048 | 1.472 | 2520 | 1.223 | 1.718 | 2.941

17.30-18.30 919 1.542 | 2.461 1.073 | 1.800 | 2.873

7.15-8.15 1132 | 1.076 | 2208 | 1.321 | 1.256 | 2.577
Einmindung Klinikum West/ Se-

nator-Braun-Allee bis Goslarsche 13.00-14.00 208 1.379 2.287 1.060 1.610 2.670
Landstrafle

16.00 - 17.00 905 1.616 | 2.521 1.057 | 1.887 | 2.944

Derzeit betragt die maximale Querschnittsbelastung 2.705 Pkw-E/h, die fahrtrichtungsbezo-
gene Belastung in Richtung Norden 1.224 und in die entgegengesetzte Richtung 1.661 Pkw-
E/h. Aufgrund dieser Verkehrsbelastungen hat das Biro PVT bereits im Rahmen friherer
Gutachten belegt, dass die Senator-Braun-Allee die zukiinftigen Verkehre nur durch den
Ausbau des Querschnittes von derzeit 3 auf spater 4 Fahrstreifen aufnehmen kann.

Unter Beriicksichtigung der maximal méglichen Verkehrsbelastungen nach RASt 06 kommt
somit bereits fur den Status-quo-Fall nur ein 4-streifiger Ausbau der Senator-Braun-Allee in
Frage, da die Einsatzkriterien fur 2-streifige Fahrbahnen und tberbreite 2-streifige Fahrbah-
nen Uberschritten werden.

- 2-streifige Fahrbahnen 1.400 Kfz/h bis 2.200 Kfz/h im Querschnitt
Uberbreite 2-streifige Fahrbahnen  1.800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h im Querschnitt

Unter Berlicksichtigung der kaum genutzten 6 m breiten Nebenfahrbahn sowie der mangel-
haften Leistungsféhigkeit der vorhandenen Hauptfahrbahn ist die Gesamtqualitat im Ver-
kehrsablauf als mangelhaft einzustufen. Durch den gewahlten 4-streifigen Querschnitt mit je
zwei Fahrstreifen je Fahrtrichtung wird sogar fir die Prognosebelastung 2015 eine gute bis
sehr gute Qualitat im Verkehrsablauf erzielt, da die Anhaltswerte fiir die Kapazitat von 4-
streifigen Streckenabschnitten von 1.800 Kfz/h bis 2.600 Kfz/h und Richtung mit den
Prognosewerten 2015 deutlich unterschritten werden.

Neben der Anderung des Querschnittes ist im Zuge des Ausbaues auch eine Anpassung
der im Streckenabschnitt gelegenen Knotenpunkte zur Verbesserung der Qualitat im Ver-
kehrsablauf des MIV notwendig. GemaR Gutachten des Blros PVT werden zukiinftig die
Knotenpunkte eine gute Leistungsfahigkeit aufweisen. Es zeigt sich aber auch, dass dies
nur in Folge des 4-streifigen Ausbaues erméglicht wird.

Im Rad- und Fufgéngerverkehr sind beidseitig gemeinsame bzw. kombinierte Geh- und
Radwege vorhanden. Die Breite der jeweiligen Anlagen betragt zwischen 2,50 m und 3,00
m. Flr gemeinsame Geh- und Radwege sind somit die Grundbreiten firr den Einrichtungsbe-
trieb eingehalten.

01/10 Seite 4 von 30




Begriindung zum Bebauungsplan HO 310  Senator-Braun-Allee"

Negativ zu bewerten ist jedoch die geringe Anzahl von Querungsmoglichkeiten (Franken-
straRe, Héhe Zufahrt Kiinikum, Knoten Goslarsche Landstrale). Zusétzlich erschwerend
und nicht nutzerfreundlich fir den Radverkehr sind die infolge der Erzielung einer befriedi-
genden Verkehrsqualitat im MIV kurzen Freigabezeiten fur Fullganger und Radfahrer Uber
die Senator-Braun-Allee. Tabelle 2 vergleicht diese Freigabezeiten mit denen Uber die un-
tergeordneten Knotenpunktarme.

Tabelle 2: Freigabezeiten fir FuBgénger und Radfahrer {iber Knotenpunktarme.

LSA | zu querender Knotenpunktarm Freigabezeiten [sec]
morgens mittags nachmittags
24 /9/15/124/9/15/|2419 /15
498 Goslarsche LandstralBe West 22 29 99
Goslarsche Landstralle Ost 23/23/26 24 /24127 23/23/29
430 Senator-Braun-Allee 23/7115 23/71/15 2317115

Zufahrt Klinikum West 24 17 25

Senator-Braun-Allee Siid 117/13/8 11/13/8 11/13/8
431 Senator-Braun-Aliee Nord 18/9/13 18/9/13 18/9/13
Zufahrt Mackensen-Kaserne 42 44 42
Senator-Braun-Allee Siid 16/6/ 15 16/6/15 16/6/15
432 Frankenstrale West 44 45 42
Frankenstrafle Ost 41 42 39

Tabelle 2 ist zu entnehmen, dass die Freigabezeiten tiber die untergeordneten Aste
im Bereich der Signalsteuerungen 430 bis 432 deutlich I&nger sind als tber die Se-
nator-Braun-Allee. Die notwendigen Griinphasen fur den MIV der Hauptfahrtrichtun-
gen wirken deshalb als starke Barriere fiir FuBganger und Radfahrer. Aus diesem
Grund sind die derzeit im Einrichtungsbetrieb angelegten gemeinsamen Geh- und
Radwege zwingend im Zweirichtungsbetrieb zu fuhren.

Fur den Zweirichtungsbetrieb spricht, dass

1. ein regelmaliges, sicheres Uberqueren der Strale nicht ermdglicht werden
kann,

2. wichtige Ziele (Innenstadt — Oststadt — Frankenstrale — Mackensen-Kaserne
- Kleingarten Galgenberg — Radfernweg Goslar) auf der gleichen Strallenseite
(Westseite) konzentriert sind und ein mehrfaches Uberqueren der Senator-
Braun-Allee vermieden werden kann,

3. der Bérde-Radweg Hameln — Hildesheim — Berlin ebenfalls auf nur einer
StraRenseite (Ostseite) zu fuhren ist.

Aufgrund des relativ geringen Radverkehraufkommens wird eine Regelbreite von 2
m fir die beidseitig gefilhrten Zweirichtungsradwege (ERA 95, Kapitel 4.2.3) ge-
wahlt. Von besonderer Bedeutung sind in diesem Zusammenhang die parallel ge-
fuhrten Gehwege. Die Regelbreite von 2 m entspricht dem GrundmaB fur Verkehrs-
raume fur den FuRgangerverkehr (RASt 06, Bild 20), wobei der Sicherheitsraum
zwischen Geh- und Radweg entfallt. Aufgrund des geringen Verkehrsaufkommens
von FuRgangern und Radfahrern ist dies aus verkehrssicherheitstechnischen Ge-
sichtspunkten vertretbar.
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Unter Beriicksichtigung der zurzeit gemeinsam gefiihrten Anlagen fur Radfahrer und Ful3-
ganger mit einer Breite von rd. 2,50 m wird zukunftig durch die neuen, beidseitig geflihrten
Anlagen mit 75 cm Sicherheitstrennstreifen, 2 m Geh- und 2 m Radweg ein deutlicher Zu-
wachs in der Verkehrsqualitat und Verkehrssicherheit erreicht.

Eine Besonderheit spielt der gemeinsame Geh- und Radweg zwischen der Zufahrt Klinikum
und der Goslarschen LandstraRe auf der Ostseite der Senator-Braun-Allee. Die Bedeutung
des Bérde-Radweges Hameln — Hildesheim — Berlin in diesem Abschnitt mit Verbindung in
Richtung Goslarsche LandstraRe ist zu vernachlassigen, da zukiinftig auch tber das Gelan-
de des Klinikums 6ffentliche Verkehre in Richtung B6 zugelassen werden. Damit besteht
auch fur den Radverkehr die Mdglichkeit, ab der Zufahrt zum Klinikumgelénde den ausge-
schilderten Radweg nach Goslar Uber das Klinikgeldnde in Richtung B 6 anzusteuern. Der
Vorteil besteht darin, dass der Radverkehr die Goslarsche LandstraRe dann nur noch einmal
zu queren hat und nicht, wie bisher, viermal im Bereich der Signalsteuerung 428 (Knoten
Senator-Braun-Allee/ Goslarsche Landstralle).

Die Stadt Hildesheim beabsichtigt daher, diesen zurzeit mit Plattenbelag ausgebauten ge-
meinsamen Radgehweg vor dem Klinikum mit einem fur Radfahrer nutzerfreundlicheren
Belag (Betonpflaster ohne Fase) auszubauen. GemaR ,KRB 9 Radfernweg” des Buros Dr.
Pelzer und Partner, Hildesheim, ist lediglich ein Aufbau aus Plattenbelag und ungebunde-
nem Mineralgemisch von nur 16 cm vorhanden. Dieser Aufbau entspricht weder den allge-
mein anerkannten Regeln der Technik furr Tragfahigkeit noch fur Frostsicherheit vergleichba-
rer Befestigungen, lasst eindeutig Riickschliisse auf den momentan schlechten Nutzerkom-
fort zu und ist daher auszubauen. Der Abschnitt soll zukinftig auch weiter als gemeinsamer
Geh- und Radweg ausgewiesen werden.

Querungsanlagen fur FuRgénger sind im Planungsabschnitt zurzeit nur im Bereich Franken-
strale und Zufahrt Klinikum gegeben. Durch die neue Einmindung zur Mackensen-Kaserne
wird eine zusatzliche Querungsméglichkeit und damit eine Verbesserung flr FuBganger
geschaffen.

Fahrzeuge kénnen in der Senator-Braun-Allee nur auf der Nebenfahrbahn entlang des west-
lichen Fahrbahnrandes abgestellt werden. Stellplatze sind daher bequem nur von Norden,
aus Richtung Stiden kommend nur durch Wendemandéver anzusteuern. Durch die beabsich-
tigte beidseitige Anlage von Langsparkstanden ist zukinftig ein flexibleres Abstellen von
Fahrzeugen aus beiden Fahrtrichtungen in der Senator-Braun-Allee gegeben. Die neu an-
geordneten Langsparkstiande zwischen FrankenstraRe und Zufahrt Klinikum schaffen Plaiz
fir 41 Baumpflanzungen und machen aus der Senator-Braun-Allee wieder eine Allee mit
pragendem Charakter. Derzeit sind im vorgenannten Abschnitt lediglich 10 Baume am Ostli-
chen StraRenraumrand entlang der Kleingérten platziert. Ein angenehmes Raumgefuhl wird
dadurch nicht erzielt.

Die zukinftige Gestaltung fugt sich somit nahtlos an den Allee-Charakter der Senator-
Braun-Allee sudlich der Klinikzufahrt an und vermittelt ein deutlich angenehmeres Stralten-
raumgefinhl.

4. ZweckmaBigkeit des Vorhabens

Die folgende Matrix stuft die Qualitat der betroffenen Nutzungsanspriiche ein, die fur den

Planungsabschnitt aus heutiger Sicht gegeben sind, und vergleicht sie mit den infolge des
beabsichtigten Ausbaues zu erwartenden Qualitaten.
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Tabelle 3: Bewertung der Nutzungsanspriiche Bestand - Stratenraumentwurf.

Nutzungsanspriiche Bestand Straenraumentwurf
Leistungsfahigkeit im MV - + /[ ++
Radverkehr - + [ ++
FuRgangerlangsverkehr o o/+
FuRgangerquerverkehr -/o o/+
ruhender Kraftfahrzeugverkehr -lo +
Begrlinung 0 ++
Aufenthalt kein Nutzungsanspruch
Bewertungsmerkmale

-- mangeihaft - ausreichend o zufrieden stellend + gut ++ sehr gut

Die Matrix veranschaulicht, dass die in Abschnitt 3 dargesteliten negativen Erscheinungs-
formen im Verkehrsablauf und Erscheinungsbild durch den beabsichtigten Umbau der Sena-
tor-Braun-Allee deutlich beseitigt werden. Durch den StraRenraumentwurf wird eine starke
Verbesserung der Verkehrsverhaltnisse fur alle Nutzungsanspriiche im Planungsabschnitt
erreicht.

5. Technische Gestaltung der BaumaBnahme
5.1 Trassierung

Zwangspunkte der Trassierung sind die an den Stralenraum angrenzenden Nutzungen so-
wie die Anschlussbereiche im Norden und Stiden des Planungsabschnittes. Fir die Trassie-
rung wird eine Entwurfsgeschwindigkeit ve = 50 km/h festgelegt. Trassierungselemente sind
Gerade, Kreisbogen und Verziehungen mit I; = V¢ X (i/3) *05 Verziehungslangen erfolgen im
Streckenverlauf durch Fahrbahnaufweitungen infolge von Spuradditionen, Verkehrsinseln
und die Anbindung an die bestehenden Fahrbahnrénder im Suden.

Die Planung entwickelt sich gestalterisch von West nach Ost, indem der westliche Grenzver-
lauf in Form der Wohnbebauung und Einfriedung Mackensen-Kaserne angehalten wird.

Durch die beidseitige Herstellung von Bauminseln wird dem Nutzer der Senator-Braun-Allee
ein Alleecharakter vermittelt.

5.2 Querschnitt

Die derzeitige und zukiinftige Verkehrsbelastung in 2015 ist in Tabelle 1 aufgefuhrt und kann
dariiber hinaus den Ergebnissen der verkehrstechnischen Untersuchung des Biiros PVT,
Essen, als fahrtrichtungsbezogene Querschnittsbelastung je Spitzenstunde entnommen
werden.

Der Anteil am Schwerverkehr betragt laut Schleifenzahlung 2006 3,94% (vergleiche Auswer-

tung vom Birro Schubert, Hannover, vom 13.11.2006). Da hierzu keine genaueren Angaben
vorliegen, wird dieser Wert Uber den gesamten Tag konstant betrachtet.
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Im Rahmen der verwaltungsinternen Abstimmungen hat die Stadt Hildesheim folgende
Querschnittsaufteilung beschiossen:

- 2,00m Gehweg
2,00 m Zweirichtungsradweg
- 0,75m Sicherheitstrennstreifen
2,00m Langsparken/ Stralenbegleitgrin
- 3,50m rechter Fahrstreifen in Richtung Stiden
3,00m linker Fahrstreifen in Richtung Siden
- 3,00m linker Fahrstreifen in Richtung Norden
- 350m rechter Fahrstreifen in Richtung Norden
- 200m Langsparken/ StralRenbegleitgrin
- 0,75m Sicherheitstrennstreifen
- 200m Zweirichtungsradweg
- 200m Gehweg
0,50 m Grinstreifen als Angleichungsbereich

Die Befestigung der jeweiligen Funktionsflachen sieht fur die Fahrbahn und Radwege As-
phalt, fir Stellplatze und Sicherheitstrennstreifen Pflaster in verschiedenen Farben und fur
Gehwege Platten vor. Die Entwasserungseinrichtungen werden mit Betongossensteinen
hergestellt.

Die vorgesehenen Baumstandorte sollen aus der Senator-Braun-Allee zukiinftig wieder eine
Allee mit stadtbildpragendem Charakter machen.

Aufgrund der prognostizierten Verkehrsbelastung B von rd. 13 Mio. aquivalenten 10t-
Achsiibergangen der Senator-Braun-Allee fur 2015 wird ihr die Bauklasse | zugeordnet. Die
zusatzliche Belastung durch die Bedarfsumleitungen U 25 und U 52 ist nicht berlicksichtigt,
da rd. 19 Mio. aquivalente 10t-Achsiibergénge durch Umleitungsverkehre stattfinden muss-
ten, um die nachst hoéhere Bauklasse SV zu erreichen. Unter Annahme einer
Querschnittsbelastung von rd. 71.190 Kfz/24h mit einem Schwerverkehrsanteil von rd. 13%
(siehe ,Bericht zu den Gerauschimmissionen durch den &ffentlichen StraBenverkehr im Be-
reich des Bebauungsplanes ,Glockensteinfeld-West", TUV Nord Umweltschutz GmbH & Co.
KG vom 06.10.2008) im Zuge der BAB 7 im Bereich der Anschlussstelle Hildesheim muss-
ten bis 2016 taglich die Verkehre der BAB 7 (iber die Senator-Braun-Allee umgeleitet wer-
den, um Bauklasse SV zu erreichen. Dies ist auszuschlieRen, da innerhalb des Bemes-
sungszeitraumes von 30 Jahren die Bedarfsumleitung rd. 45 Stunden wochentlich zu aktivie-
ren ware.

Hinsichtlich der Mindestdicke des frostsicheren Aufbaus ergibt sich fir die Bauklasse | eine
Regelaufbaudicke von 70 cm unter Beriicksichtigung einer Mehrdicke von +5cm infolge o&rtli-
cher Verhaltnisse. Siehe hierzu auch Punkt 5.4 — ,Baugrund/Erdarbeiten®.

Gemah RStO-01, Tafel 1, Bauklasse |, Zeile 1 wird folgender Aufbau fiir die Hauptfahrbahn
gewahit:
4 cm Splittmastixasphalt 11 S (0.1  to/m?)
8 cm Asphaltbinderschicht AC 22 B S (0.2 to/m?)
18 cm Asphalttragschicht AC 32 T S (0.42 to/m?)
40 cm Frostschutzschicht 0/45 (R1)
70 cm Gesamtdicke frostsicherer Oberbau
gof. 20-30 cm Bodenverbesserung 0/100
ggf. 90-100 cm Gesamtdicke Oberbau
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Die Langsparkstande werden geméaR RStO-01, Tabelle 5, Zeile 1.2, Bauklasse V zugeord-
net. Sie erhalten gemaR RSt0-01, Tafel 3, Bauklasse V, Zeile 1 folgenden Aufbau:

10 cm

3cm

15 cm

27 cm

B5cm

ggof. 20-30 cm
ggf. 75-85 cm

Betonsteinpflaster 20/10, Anthrazit mit Fase (Ellenbogenverband)
Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5, SZ < 18 M.-%

Schottertragschicht 0/32 (B1), SZ < 18 M.-%

Frostschutzschicht (Kies-Sand) 0/45 (R1)

Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaues
Bodenverbesserung 0/100

Gesamtdicke Oberbau

Ebenso erhalten die Uberfahrten einen Aufbau von 55 cm fur die Gesamtdicke des frostsi-
cheren Oberbaues zzgl. ggf. 20-30 cm Bodenverbesserung 0/100 analog Bauklasse V far
die Langsparkstande. Da im Zuge der Uberfahrten verschiedene Oberflachenmaterialien mit
unterschiedlichen Dicken und damit auch Dicken der jeweiligen Frostschutzschichten zur
Anwendung kommen, wird an dieser Stelle auf Unterlage 6.2 verwiesen.

Die Zweirichtungsradwege im Seitenbereich erhalten gemaR RStO-01, Tafel 7, Asphaltde-
cke, Zeile 1 folgenden Aufbau:
2 cm Asphaltbeton AC 5 D L (0.05 to/m?)

8 cm Asphalttragschicht AC 32 TN (0.185 to/m?)
20 cm Frostschutzschicht 0/32 (B2)
30 cm Gesamtdicke des frostsicheren Ober-
baues
ggf. 20-30 cm Bodenverbesserung 0/100
ggf. 50-60 cm Gesamtdicke Oberbau

Die Gehwege und Sicherheitstrennstreifen erhalten gemaR RStO-01, Tafel 7, Plattenbelag
bzw. Pflasterdecke, Zeile 1 folgenden Aufbau:
6 cm Betonplatte 30/30, lichtgrau bzw.
8 cm Betonsteinpflaster 20/10, grau mit Fase (L&uferverband)
3 cm Brechsand-Splitt-Gemisch 0/5, SZ < 18 M.-%
21 cm Frostschutzschicht 0/32 (B2), SZ < 18 M.-% bzw.
19 cm Frostschutzschicht 0/32 (B2), SZ < 18 M.-%
30 cm Gesamtdicke des frostsicheren Oberbaues
ggf. 20-30 cm Bodenverbesserung 0/100

ggf. 50-60 cm Gesamtdicke Oberbau

Die Aufmerksamkeitsfelder werden in 6 cm Mosaikpflaster, Granit hell, Grélke 1, entspre-
chend Unterlage 6.3 ausgefiihrt. Der weitere Aufbau entspricht dem der Gehwege.

5.3 Kreuzungen und Einmiindungen, Anderungen im Wegenetz

Auf Grundlage der verkehrstechnischen Untersuchung des Btiros PVT werden die beste-
henden Knoten Senator-Braun-Allee/ Frankenstrale und Senator-Braun-Allee/ Zufahrt Klini-
kum West/ Anbindung Nebenfahrbahn durch zusatzliche Linksabbiegespuren und die
durchgehenden 2 Fahrspuren in Richtung Norden leistungsfahig gestaltet.

Dariiber hinaus wird auf halber Strecke zwischen FrankenstraBe und Zufahrt Klinikum West
eine zusatzlich signalisierte Einmindung mit Anschluss des Gebietes der Mackensen-
Kaserne hergestellt, da die Einmiindung zur Mackensen-Kaserne aufgrund des Ruckbaues
der Nebenfahrbahn zukinftig entfallt.
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Die zusétzlichen Anbindungen von Wackenstedter Weg (0+155), Mackensen-Kaserne
(0+391) und Pflugstieg (0+412) werden zukiinftig wie Grundstlickszufahrten an die Senator-
Braun-Allee angebunden.

5.4 Baugrund / Erdarbeiten

Im Auftrag der Stadt Hildesheim hat das Buro Dr. Pelzer und Partner, Hildesheim, den an-
stehenden Baugrund samt Oberbau untersucht und als geotechnischen Bericht die Untersu-
chungsergebnisse und Handlungsempfehlungen mit Datum 08.04.2009 zusammengestelit
(Projekt-Nr. 19027).

Im Folgenden werden die wesentlichen Untersuchungsergebnisse kurz wiedergegeben:
Ausgehend von einem F3-Boden als anstehendem Baugrund ergeben sich darliber hinaus
folgende Mehr- bzw. Minderdicke infolge der 6rtlichen Gegebenheiten nach RStO 01

Mehr- oder Minderdicken infolge o6rtlicher Verhéltnisse

Tab. 7, Zeile Frosteinwirkungszone ll +5cm
1.2

Tab. 7, Zeile ungunstige Wasserverhéltnisse gem. ZTVE-StB +5cm
3.2

Tab. 7, Zeile In geschlossener Ortslage mit teilweise wasserdurch- -5cm
4.2 l&ssigen Randbereichen sowie mit Entwésserungsein-

richtungen
Mehrdicke infolge ortlicher Verhéltnisse +5cm

Die Nebenfahrbahn weist unterhalb der rd. 20-26 cm machtigen Asphaltschicht einen ange-
troffenen Frostschutzkies bis 75 cm bzw. 1,20 m Tiefe auf. Vom Frostschutzkies wurde eine
Mischprobe einer Siebanalyse unterzogen (Anlage 5.1 des Berichtes in Unterlage 9). Die
Kérnungslinie zeigt, dass dieses Material nur minimal den vorgegebenen Sieblinienbereich
im obersten Mittelkiesabschnitt verlasst. Der Feinkornanteil ist mit 5,4 Masse-% voll in der
Norm fiir Materialien im eingebauten Zustand. Unter gunstigen Umsténden ist ein Verbleib
als Frostschutzkies in diesen Bereichen fur die geplanten, stidlich der Fahrbahn gelegenen
Radweg und Stellplatze méglich, da die Gesamtstéarke des frostsicheren Oberbaues dieser
Flachen maximal 55 cm betragt.

Alternativ kann dieses Material zur Bodenverbesserung genutzt werden (Ergiebigkeit
rd. 1.300 m?).

Der Gehweg entlang des westlichen Fahrbahnrandes weist einen Aufbau mit 7 cm méachti-
gen Gehwegplatten auf Bettungsschicht, eine geringméchtige mineralische Tragschicht so-
wie 10 cm Magerbeton auf einer schwach humosen, bindigen, kinstlichen Auffallung auf. Im
Liegenden folgt der anstehende L6R- bzw. Schwemmlehm. Aufgrund der angetroffenen in-
homogenen Verhéltnissen im Oberbau kann die vorhandene Bausubstanz nicht weiter ver-
wendet werden und muss daher durch einen neuen Aufbau ersetzt werden.

Der unterhalb des Magerbetons angetroffene kinstliche Fillboden ist aufgrund seines er-
héhten TOC-Gehaltes als Z2-Boden gemafl LAGA zu verwerten/entsorgen, kénnte aber auf
einer gemal LAGA M20 1997 genehmigten Deponie auch als Z1.2-Material angenommen
werden (Entsorgungsmenge rd. 430 m® bzw. 850 to).

Die Hauptfahrbahn weist einen gebundenen Asphaltaufbau von 17 bis 26 cm auf. Darunter

stehen folgende ungebundene Tragschichten an: 15 bis 17 cm Schottertragschicht (hoch-
wertiges Hartstein-Material [Harzburger Gabbro]), 37 bis 46 cm Frostschutzkies auf anste-
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hendem L6R- bzw. Schwemmlehm. Die Basis des Aufbaues betragt 0,80 m u. FOK, so dass
durchweg ein frostsicherer Aufbau gegeben ist.

Sowohl Schottertragschicht als auch Frostschutzschicht wurden einer Siebanalyse unterzo-
gen. Die Kérnungslinie der Schottertragschicht zeigt, dass dieses Material den vorgegebe-
nen Sieblinienbereich nicht verlasst. Der Feinkornanteil ist mit 1,7 Masse-% voll in der Norm
fur Materialien im eingebauten Zustand. Die Kérnungslinie der Frostschutzschicht zeigt,
dass dieses Material nur minimal den vorgegebenen Sieblinienbereich im obersten Mittel-
kiesabschnitt verldsst. Der Feinkornanteil ist mit 3,4% voll in der Norm fir Materialien im
eingebauten Zustand. Diese Materialien kdnnen daher ohne weiteres zur Untergrundstabili-
sierung wieder genutzt werden (Ergiebigkeit rd. 3.200 m?).

Im nordlichen Abschnitt sind die untersuchten Asphaltdeckschichten den Verwertungsberei-
chen 1 bzw. 2 (Entsorgungsmenge rd. 425 to), die —tragschichten und makadamartigen
Schichten Verwertungsbereich 3 (Entsorgungsmenge rd. 1.210 to) zuzuordnen. Im sudli-
chen Abschnitt sind sowohl Asphaltdeckschicht wie auch -tragschicht PAK frei. Die Schotter-
tragschicht zeigt PAK-Gehalte, die eine LAGA-Einstufung Z1 bzw. Z2 (Entsorgungsmenge
rd. 2.000 to) ermoglichen. Da diese bei einer Verwendung im Rahmen der Baumalnahme in
ahnlicher Position (unter Fahrbahnen) wieder eingebaut wiirde, waren der Einbau und die
Wiederverwendung mdglich. Auch bei der Verwendung zur Stabilisierung des Erdplanums in
Tiefen von ca. 0,80 m u. GOK bliebe ein Abstand zum héchst anzunehmenden Grundwas-
serstand von 1 m gewahrt.

Im nordlichen Abschnitt bis zur Kasernen- bzw. Klinikzufahrt ist der Radweg asphaltiert,
stidlich davon sind Gehwegplatten verlegt. Im nérdlichen Abschnitt stehen kinstliche Full-
boden bis ca. 0,70 m u. GOK unter 2 cm Asphaltdeckschicht, 8 cm -tragschicht und 5 cm
Bettungsmaterial an. Darunter folgt der anstehende L6R- bzw. Schwemmlehm. Im stdlichen
Abschnitt ist ein minderwertiger Baustoff vorhanden, darlber sind die 5 cm starken Geh-
wegplatten auf einer ca. 6 cm machtigen Bettung vorhanden.

Die Asphaltschichten sind nur sehr gering mit PAK belastet (Verwertungsbereich 1) Die
kunstlichen Flillbéden im nérdlichen Abschnitt sind aufgrund ihres erhéhten TOC-Gehaltes
als Z2-Boden gemafl LAGA zu verwerten/entsorgen. Auf einer gemall LAGA M20 1997 ge-
nehmigten Deponie kénnten diese Béden aber auch als Z1.2-Material angenommen werden
(Entsorgungsmenge rd. 770 to).

Bei dem entlang der Westseite verlaufenden Radweg stehen unter 5cm Gehwegplatten und
einer ebenso machtigen Bettungsschicht frostsichere, sandig, kiesige Strallenbaustoffe bis
0,70 m u. GOK an (Frostschutzschicht). Darunter wurden bis 1,50 m im Rahmen von Lei-
tungsverlegungsarbeiten wieder eingebaute Béden angetroffen, die aber dem natirlich ge-
wachsenen Boden entsprechen. Im Liegenden folgt der anstehende L6R- bzw. Schwemm-
lehm.

Im Griinstreifen wurden (berwiegend bindige Bdden und Material von
Leitungsabsandungen angetroffen. Die hier im Bereich des zukinftigen Erdplanums anste-
henden Boéden sind nur wenig tragfahig, so dass der Verformungsmodul von
E,2245 MN/m? nicht erreicht wird. Von daher wird hier ein zusatzlicher Bodenaustausch in
ca. 30 cm Machtigkeit erforderlich.

5.5 Entwisserung
Die Stralenentwasserung erfolgt beidseitig am Fahrbahnrand Gber 50 cm breite 3-reihige
Bordrinnen und Stral3enablaufe vom Typ Il.

Nachstehender Nachweis (Tabelle 4) belegt die Wirtschaftlichkeit der gewahlten Entwéasse-
rung. Im Gegensatz zu einer 2-reihigen Bordrinne mit Ablaufen vom Typ | kdnnen bei der
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gewshlten 3-reihigen Bordrinne rd. 30 Ablaufe eingespart werden. Dies fuhrt inklusive der
notwendigen Anschlussleitungen zu Einsparungen von rd. 38.000,00 € brutto.

Tabelle 4;: Nachweis der Wirtschaftlichkeit der gew&hiten Entwasserungsform

geometrische Vorgaben hydraulische Bemessung
; ‘Uberpriifung ;
Fahrbahn- { Rinnen- I Gerinne- | Tabellenwerte fur B (Q,)| seitlicher | zul Ablauf- |l gewahiter von - bis Bemerkung
fangsnei- breite. | quernei- |bzw. Ablauf Typ I bzw. 1ljl Gerinne- abstande Ablaufab-
gqung | gung Q) zuflul ; stand
L B q Q; Q. G aus Q,jaus Q. L Stat. | Stat. -
%} _l [m] [%] [is} [Us [is*m] fm) | Im)l i [m] [mj | [m] -
Ablauf Typ I, Rinnebreite 35 cm
0,500 1,00 2,5 3,28 2,60 0,183 17,95 | 14,24 14,00 0+000} 0+192 30 Einlaufe
0,700 1,00 2,5 3,88 2,52 0,183 21,24 13,80 13,00 0+192] 04335 24 Einlaufe|
2,000 1,00 2,5 6,56 2,40 0,183 35,911 13,15 13,00 0+335 | 0+550 36 Einlaufe,
90 Einldufe Typ |
Ablauf Typ Ii, Rinnebreite 50 cm
0,500 1,00 2,5 3,28 4,40 0,183 17,951 24,10 17,00 0+000 | 0+192 26 Einlaufe
0,700 1,00 2,5 3,88 4,44 0,183 21,24 | 24,32 21,00 0+1921 04335 16 Einlaufe|
2,000 1,00 2,5 6,56 5,00 0,183 35,911 27,39 27,00 0+335 | 0+550 18 Einlaufe

60 Einldufe Typ i

Uber die StraRenablaufe wird das Niederschiagswasser dem bestehenden Kanalnetz zuge-
fuhrt. Infolge des Umbaues wird zukiinftig weniger befestigte Fldche an den im westlichen
StraRenraum gelegenen RW-Sammler DN 600 bis 900 (Schacht 07010RD6 bis Schacht
0705/RE8) angeschlossen. Daher wird der Sammler zukinftig entlastet.

Im Gegenzug fallt zukiinftig mehr Niederschlagswasser im bestehenden RW-Kanal DN 300
bis 400 von Schacht 07010R08 bis Schacht 0705/RE13 (6stlicher Stralenraum) an. Aus
diesem Grund wurde fir diesen Leitungsstrang der Niederschlagzufluss Gber den seitlichen
Gerinnezufluss und Ablaufabstand je Haltung kumuliert fir n = 0,2 und T = 15 min ermittelt.
Gemal Unterlage 13.2 ist der vorgenannte Haltungsabschnitt auch zukiinftig ausreichend
dimensioniert.

Unterlage 13.4 sind darlber hinaus die notwendigen Anpassungsarbeiten an den bestehen-
den Schachtbauwerken zu entnehmen. Teils handelt es sich hierbei um das Drehen von
Schachtkonen, teils um eine Neuherstellung von Schachtbauwerken infolge der neuen Stra-
Renraumgliederung.

5.6 Behindertengerechte Gestaltung

Die Oberfliache im Bereich der FuRgangerquerungen erhalt mit Mosaikpflaster, Granit hell,
GréRe 1, eine tatktil wahrnehmbares Aufmerksamkeitsfeld. Gehwegseitig betragt die Feld-
tiefe 60 cm, im Inselbereich 30 cm. Weitere taktile Elemente sind die Abgrenzung Rad-
/Gehweg mittels Tiefbord sowie die erhabene Asphaltdecke des Radweges als Begren-
zungsstreifen bzw. der Randeinfassungsstein mit 3 cm Ansicht als Begleitstreifen.

Im Furtbereich werden die Bordsteine auf +3 cm-Ansicht fiir FuRgéanger und £0 cm-Ansicht
fur Radfahrer abgesenkt. Die +3 cm-Absenkung stellt hierbei ein zwingend einzuhaltendes
Mal zur Wahrnehmung des Fahrbahnrandes flir Sehbehinderte dar und ist gleichzeitig ein
Kompromiss fiir mobiltatsbeeintrachtigte Verkehrsteilnehmer (Rollstuhifahrer, Rollatorfahrer)
zur Uberwindung einer taktilen Bordkante. Da insgesamt sehr wenige Konflikte zwischen
Mobilitatsbeeintrachtigten und Radfahrern zu erwarten sind, kann bedarfsweise auch die 0
cm-Absenkung der Radfahrerfurten von Mobilitatsbeeintrachtigten aus Komfortgriinden
mitgenutzt werden.
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Die Sehbehindertensignalisierung an den Lichtsignalanlagen im Zuge der Senator-Braun-
Allee erhalt folgende vier Zusatzausstattungen fur sehbehinderte Verkehrsteilnehmer:

1. Orientierungston (Hammertakt): Dieser Ton ist immer so ausgerichtet, dass ein
sehbehinderter FuRganger den Mast mit dem Anforderungstaster findet. Dieses
Tonsignal ist standig zu héren und unabhangig von dem Signalisierungszustand.

2. Anforderungstaster: In Hildesheim wird ein gemeinsamer Anforderungstaster far
sehende und sehbehinderte FuBganger verwendet. Der sehende Fugénger beruhrt
die Schaltfliche, der sehbehinderte FuBgénger fordert seine Freigabe an der
Tasterunterseite durch Driicken auf den Vibratorpfeil an.

3. Vibratorpfeil: Der Vibratorpfeil ,zeigt* dem sehbehinderten FuBgénger in welcher
Richtung er losgehen muss. Auf dem Vibratorpfeil sind Zusatzinformationen ange-
bracht, die dem Sehbehinderten mitteilen, ob er eine oder mehrere Mittelinseln
{iberqueren muss oder ob sich auf seinem Uberweg Gleise befinden. Der Sehbehin-
derte startet in dem Moment, wo der Vibrator zu vibrieren beginnt. Der Vibrator kann
daher nach 5 Sekunden ausgeschaltet werden, da der Sehbehinderte bis dahin los-
gegangen sein muss. Dem Sehbehinderten wird beigebracht, dass sie nicht nur auf
den Freigabeton reagieren durfen, sondern nur beim Vibrieren des Vibrators losge-
hen durfen.

4. Freigabeton: Der Freigabeton ist am gegentberliegenden Mast angebracht und soll
dem Sehbehinderten die Gehrichtung anzeigen. In derselben Sekunde wie der Vib-
rator beginnt auch der Freigabeton auf der gegeniiberliegenden Seite.

Im Zuge der Planaufstellung wurde den zustandigen Behindertenbeauftragten der Stadt Hil-
desheim die Planungsabsicht am 14.08.2009 mit den zuvor aufgefihrten barrierefreien Ein-
richtungselementen vorgestellt. Mit Datum 17.08.2009 haben die Behindertenbeauftragten
dem Projekt zugestimmt.

5.7 StraBenausstattung

Die Oberflachengestaltung kann dem Bebauungsentwurf entnommen werden. Ebenso kann
die Beschilderung, Fahrbahnmarkierung sowie die Gestaltung und die Standorte der Stra-
Renbeleuchtung im Bebauungsentwurf eingesehen werden.

5.8 Sichtverhiltnisse

Die freizuhaltenden Sichtfelder fur die Anfahrsicht und far Uberquerungsstellen richten sich
nach den Festsetzungen gemaR RASt 06. Bei der Anfahrsicht im Bereich der Grundstuicks-
zufahrten wird abweichend davon ausgegangen, dass ein Abstand von 1 m vom Auge des
Kraftfahrers gemessen vom Fahrbahnrand der Gibergeordneten Strale ausreicht, um den
Verkehrsfluss der Gbergeordneten StraRe einzusehen. Grund hierflrr ist die zunachst einzu-
haltende Sicht der aus den Grundstiickszufahrten kommenden Verkehrsteilnehmer auf die
bevorrechtigten Radfahrer. Dies fuhrt grundsétzlich zu einer sehr langsamen Fahrweise der
Einbiegenden, so dass man dieses Verhalten als ein ,Herantasten in den Ubergeordneten
Verkehrsfluss betrachten kann.

5.9 Besondere Anlagen
Im Zuge des Ausbaues sowie der Verbesserung der Leistungsfahigkeit muss die Signal-

technik der Knoten 432 (Senator-Braun-Allee / Frankenstrale) und 428 (Senator-Braun-
Allee / Goslarsche Landstrafie) angepasst sowie neue Signalisierungen fur die Einmundun-
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gen 431 (Senator-Braun-Allee / Mackensen-Kaserne) und 430 (Senator-Braun-Allee / Klini-
kum West) eingerichtet werden.

Planerisch ist beabsichtigt, die Hauptfahrtrichtungen der Senator-Braun-Allee zwischen den
Knoten 432 und 428 durch funf, tageszeitlich aufeinander abgestimmte Festzeitprogramme
mit einer ,Grinen Welle* auszustatten. Vorgeschlagen sind drei verschiedene Programme
mit Umlaufzeiten von 90 Sekunden fir die drei Spitzenverkehrszeiten (Morgen, Mittag,
Nachmittag), fir die tageszeitlichen Schwachlastzeiten ein Programm mit einer Umlaufzeit
von 80 Sekunden und fur die abend- und néchtlichen Schwachlastzeiten ein Programm mit
einer Umlaufzeit von 70 Sekunden.

Zur Verbesserung der Radverkehrsfihrung soll zudem der dstliche Seitenraum zwischen
Einmindung Klinikum West und Goslarsche Landstrale zu einem gemeinsamen Geh- und
Zweirichtungsradweg umgestaltet werden. Dadurch muss die Querung der Radfahrer Gber
den in Richtung Norden abflieRenden Rechtseinbieger der Goslarschen Landstralle sowie
den in Richtung Osten abflielenden freien Rechtseinbieger verkehrssicher in Form jeweils
einer Dunkelampel gestaltet werden.

Die FuRgangersignalgeber aller Lichtzeichensignalanlagen werden im Ausbaustandard der
Stadt Hildesheim ,behindertengerecht” ausgefuhrt (vergleiche Punkt 5.6 — ,Behindertenge-
rechte Gestaltung").

5.10 Offentliche Verkehrsanlagen

Der Planungsabschnitt wird von den Linien 2241 und 2244 des RVHi befahren. Haltepunkte
sind zurzeit nicht vorhanden und zukUnftig nicht geplant.

5.11 Leitungen

Im Rahmen der Auswertung der Bestandsdaten hat sich die Ing.-Bluro Richter GmbH von
den im Planungsabschnitt betroffenen Versorgungstréagern die Bestandsunterlagen geben
lassen.

Folgende Unternehmen sind vom Planungsabschnitte betroffen:

FML, Gas, Strom, Wasser. Energieversorgung Hildesheim, Rémerring 1, 31137 Hildesheim,

Telefon: 05121 / 508-366

Heizkanal: BIMA (Bundesanstalt fir Immobilienaufgaben), Méckernstrae 30, 30163 Han-
nover, Telefon: 0511 /67 44 — 217

Telekom: PTI 22 Hildesheim/ Hannover, Telefon: 0800 / 3308637

Eine Abstimmung mit den Versorgungstragern hat bisher nicht stattgefunden.

Berlicksichtigt sind hingegen die notwendigen Anpassungsarbeiten (Kabelschachte
héhersetzen, Schieber/Kappen/Hydranten angleichen) sowie der Abbruch des vorhandenen
Heizkanales im StraRenraum im Zuge der Auskofferungsarbeiten

6. MaRnahmen in Wassergewinnungsgebieten

Die Mallnahme tangiert die Wasserschutzzone 1 des Wasserschutzgebietes Ortsschlump

mit dem Ausbau des westlichen getrennten Geh- und Zweirichtungsradweges zwischen
Einmindung Klinikum und Goslarsche Landstralle.
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Nach Nr.1 Absatz 1 Satz 2 der RiStWag sind Schutzmanahmen in Wasserschutzgebieten
fur bauliche MaRnahmen an Geh- und Radwegen an bestehenden Stralien ausgenommen.
Hierzu hat auch die Untere Wasserbehérde der Stadt Hildesheim Stellung bezogen und er-
lautert, dass die vorgenannten Geh- und Zweirichtungsradwege nach strallenbautechni-
schen Gesichtspunkten gebaut werden kénnen, obwohl rd. 15 cm dieser Anlagen in die
WSG-Zone 1 hineinreichen.

7 Schalltechnisches Gutachten und Larmschutz

Zu diesem Bebauungsplan wurde ein schalltechnisches Gutachten vom Ingenieurbiiro fur
Immissionsschutz, Dipl.-Ing. Volker Meyer in Elze ausgearbeitet. Diese Untersuchung um-
fasst den Umbau der Senator-Braun-Allee in Hildesheim im Abschnitt zwischen dem Kno-
tenpunkt Frankenstrafle und der Zufahrt zur Klinikum Hildesheim GmbH. Durch den Bau
eines zuséatzlichen Fahrstreifens ist schalltechnisch ein ,erheblicher baulicher Eingriff* nach
Verkehrslarmschutzverordnung — 16. Bundes-Immissionsschutzverordnung gegeben. In der
nachfolgenden schalltechnischen Untersuchung werden die Rechtsanspriiche auf L&rm-
schutz auf der Basis dieser 16. BImSchV geprift.

Im vorliegenden Fall handelt es sich um den Ausbau einer vorhandenen Strae. Somit ist
hier die wesentliche Anderung zu prifen. Die in der Verkehrslarmschutzverordnung genann-
ten Voraussetzungen fir die Prifung der ,wesentlichen Anderung" liegen vor.

Eine ,wesentliche Anderung® nach §1 (2) Nr. 1 der 16. BImSchV erfolgt durch die Erweite-
rung der Senator-Braun-Allee um einen durchgehenden Fahrstreifen. Somit besteht bei ei-
ner Grenzwertlberschreitung der in § 2 der Verkehrslarmschutzverordnung festgelegten
Anlagen und Gebiete ein Anspruch auf Larmschutz. Bei der Festsetzung der Larmschutz-
mafBnahmen ist § 41 (2) entsprechend zu beriicksichtigen.

Auf der Basis der 16. BImSchV sind somit im Baustreckenbereich nur das Mischgebiet am
Beginn der Baustrecke westlich der Senator-Braun-Allee und das Kleingartengebiet dstlich
der Senator-Braun-Allee zu behandeln.

Im Mischgebiet wurden an allen Geb&uden, bei denen sich eine Uberschreitung der Misch-
gebietsgrenzwerte ergeben kann, ein oder mehrere Beurteilungspunkte gesetzt. Die Beurtei-
lungspegel fir die einzelnen Gebaudeseiten und Etagen sind aus der anliegenden Tabelle
,Zusammenstellung der Beurteilungspegel* zu ersehen. Sofern sich ein Anspruch auf Larm-
schutz ergibt, wird in der Spalte 12 der Zeitbereich angegeben, fir den dieser Anspruch be-
steht. Durch den zuséatzlichen Fahrstreifen ergeben sich hier an einigen Geb&auden Ansprii-
che auf Larmschutz. Die Tageswerte an den vorhandenen Balkonen werden nicht iber-
schritten.

Auf Grundlage der Empfehlungen dieses Gutachtens wurde eine Festsetzung in der Plan
mit aufgenommen, nach der die Gebaude Frankenstrale 2a und 4 sowie die Gebdude Se-
nator-Braun-Allee 2, 4, 6, 8, 10 und12 in Zusammenhang mit der Umsetzung der Baumal}-
nahme passiven Schallschutz erhalten (textliche Festsetzung Nr. 1).

In dem schalltechnischen Gutachten zu diesem Bebauungsplan sind die Geb&udeseiten und
Etagen aufgeflihrt, an denen Grenzwertliberschreitungen auftreten. Hier sind dem Grunde
nach MaRnahmen erforderlich, um das vorhandene bewertete Schalldamm-MaR der Umfas-
sungsbauteile zu verbessern. Die dem Grunde nach erforderlichen Malinahmen werden
jedoch nur dann durchgefiihrt, wenn u. a.

1. die tatsachliche Nutzung der Rdume der in der schalltechnischen Untersuchung an-
genommenen Nutzung entspricht,

2. das vorhandene bewertete Schalldamm-Maf nicht ausreichend ist und
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3. bei Wohnraumen der Immissionswert am Tag und bei Schlafrdumen der Immissi-
onswert in der Nachtwert Uberschritten wird.

Weiterhin besteht im Bereich des Kleingartengebietes fur die Gartenparzellen ein Anspruch
auf Larmschutz, bei denen der Immissionsgrenzwert von 64 dB(A) am Tag Uberschritten
wird. Die entsprechenden Gartenparzellen sind aus der Larmkarte ,Lérmsituation am Tag® in
dem Gutachten zu ersehen. Als Larmschutzmanahme erfolgt fir diese betroffenen Garten-
parzellen die Beendigung der Gartennutzung. Hierbei erfolgt eine Entschadigung fur die
Nutzungsaufgabe.

Die Kosten fur die vorgeschlagenen Larmschutzmafnahmen (MaRnahmen zur Verbesse-
rung des SchallddmmmaRes der Umfassungsbauteile der Gebé&ude sowie Entschadigung
der Nutzungsaufgabe der Kleingartenparzeilen) belaufen sich auf rd. 43.000,00 € brutto.

8. Umweltbericht
8.1 Inhalte und Ziele des Bebauungsplans, Standort, Art und Umfang des Vorhabens

8.1.1 Kurzdarstellung des Inhalts und der wichtigsten Ziele des Bebauungsplans

Die Stadt Hildesheim beabsichtigt aufgrund verkehrlicher Missstdnde die Senator-Braun-
Allee (B6) zwischen Frankenstrale und Goslarsche LandstraRe von 2+1 Spuren auf vier
Spuren plus beidseitigem jeweils getrenntem Geh- und Radweg sowie Parkflachen auszu-
bauen. Ziel ist eine deutliche Verbesserung im Verkehrsablauf mit einhergehend besserer
Ausnutzung des vorhandenen Stralenraumes im vorgenannten Planungsabschnitt.

8.1.2 Beschreibung und Darstellung von Standort, Art und Umfang des Vorhabens

Das Plangebiet liegt im dstlichen Stadtgebiet der Stadt Hildesheim. Es umfasst nahezu den
gesamten StraRenverlauf der Senator-Braun-Allee (B6) zwischen der Kreuzung der Fran-
kenstrafie im Norden und der Goslarschen Landstrale (B8, L491) im Suden.

Westlich grenzen Wohngebéude in Privateigentum, die ehemalige Mackensen-Kaserne im
Eigentum des Bundes und eine gehdlzreiche Grinflache im Eigentum des bischéflichen
Generalvikariats an (Gemarkung Hildesheim, Flur 14). Ostlich schlieRen sich eine Kleingar-
tenkolonie, deren Flachen sich im Eigentum der Stadt Hildesheim befinden sowie die Fla-
chen der ehemaligen Ledebur Kaserne an, die sich nun im Eigentum des Klinikums Hildes-
heim befinden (Gemarkung Hildesheim, Fiur 12).

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans HO 310 ,Senator-Braun-Allee” umfasst eine Ge-
samtflache von 2,09 Hektar.

Der Vollausbau zwischen FrankenstraRe und Zufahrt Klinikum sieht den Ausbau des gesam-
ten StraRenraumes Uber eine Breite zwischen 27 m und 36 m vor. Hierzu gehdren eine 4-
spurige Fahrbahn zzgl. Abbiegefahrstreifen sowie beidseitige Langsparkstande, Zweirich-
tungsradwege und Gehwege.

Der siidlich angrenzende Teilausbau bis Goslarsche Landstrale beinhaltet im Fahrbahn-
bereich lediglich die Beseitigung von Phantommarkierungen durch Aufbringung einer neuen
Asphaltdecke sowie in den Seitenbereichen den Ausbau von getrennten Geh- und Zweirich-
tungsradwegen bzw. gemeinsamen Geh-/ Zweirichtungsradwegen.

Die Linienfithrung orientiert sich als Voll- und TeilausbaumaBnahme am angrenzenden Be-
stand.

Die Dimensionierung des StraRenraumes im geplanten Ausbauzustand basiert auf der ver-
kehrstechnischen Untersuchung zur Verbesserung der Qualitat im Verkehrsablauf durch das
Planungsbiro fiir Verkehrstechnik Essen GmbH (PVT) aus 2007 mit dem Ergebnis, dass die
Senator-Braun-Allee nur durch einen 4-streifigen Ausbau weiterhin im Verkehrsablauf leis-
tungsfahig ist.
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Im Bereich der 6stlich angrenzenden Kleingartenkolonie ,Ortsschlump® werden durch die
MaRnahme Teile der direkt an die Senator-Braun-Allee angrenzenden Gartenparzellen
Uberplant, da sich der StraRenraum in diesen Bereichen durch die MaBnahme verbreitert.
Die Kleingartenparzellen, die durch die Umsetzung des Bebauungsplans HO 310 uberplant
werden, werden als eine Einheit aufgekiindigt und entsprechend entschadigt.

Die MaRnahme tangiert die Wasserschutzzone 1 des Wasserschutzgebietes Ortsschiump
mit dem Ausbau des westlichen getrennten Geh- und Zweirichtungsradweges zwischen
Einmiindung Klinikum und Goslarsche Landstrale.

Nach Nr.1 Absatz 1 Satz 2 der RiStWag sind SchutzmaBnahmen in Wasserschutzgebieten
fur bauliche MaBnahmen an Geh- und Radwegen an bestehenden Stralten ausgenommen.
Hierzu hat auch die Untere Wasserbehérde der Stadt Hildesheim Stellung bezogen und er-
ldutert, dass die vorgenannten Geh- und Zweirichtungsradwege nach strallenbau-
technischen Gesichtspunkten gebaut werden kénnen, obwohl rund 15 cm dieser Anlagen in
die WSG-Zone 1 hineinreichen.

8.1.3 Beschreibung und Darstellung des Bedarfs an Grund und Boden

Die Gesamtfliche des Geltungsbereichs des Plangebiets des Bebauungsplans HO 310
,Senator-Braun-Allee” betragt 2,089565 Hektar (20895,65 m?). Auf Grundlage der Massen-
ermittlung vom Ingenieurbiiro Richter konnte der Bedarf an Grund und Boden absolut und
prozentual ermittelt werden. Die im Bereich der Kleingartenkolonie ,Ortsschiump” nétige
Uberplante Flache betragt 475 m?. Die Ergebnisse der Auswertung sind in Tabelle 5 nach-
folgend dargestelit.

Tabelle 5: Bedarf an Grund und Boden (Ermittelt und Ausgewertet nach den Daten
und Darstellungen der Entwurfsplanung fiir die StraRenbaumaRnahme des
Ingenieurbiiros Richter, Hildesheim.

Flachentyp Flache [m?] Flachenanteil [%]
Bestand | geplant Bestand | geplant
versiegelte Flache | 15337,62 | 19709,65 73,40 94,32
Grinflache 5558,04 1186,0 26,60 5,68
Flachenbedarf im Bereich der Kleingarten-
anlage ,Ortsschlump®: 475 m?
Erhdhung des Versiegelungsgrades (ge- 4273,03 m? (20,92
samt) um %)
Neuversiegelung im Bereich der best. 400,53 m?
Kleingarten

8.2 Rechtliche und planerische Rahmenbedingungen

8.2.1 Ziele des Umweltschutzes laut relevanten Fachgesetzen

Folgende fur das Bauleitplahverfahren relevante Fachgesetze und die enthaltenen Ziele des
Umweltschutzes und der Landes- und Raumplanung wurden bei der Bearbeitung des Um-
weltberichts berlicksichtigt:

e Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung vom 24.12.2008
o Niedersichsisches Naturschutzgesetz (NNatG) in der Fassung vom 26.04.2007
¢ Bundesimmissionsschutzgesetz (BImSchG) in der Fassung vom 23.10.2007
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e 16. Bundesimmissionsschutzverordnung (16. BImSchV) in der Fassung vom
19.9.2006

e 24. Bundesimmissionsschutzverordnung (24. BlmSchV) in der Fassung vom 4. Feb-
ruar 1997 zuletzt gedndert durch Artikel 3 der Verordnung vom 23. September 1997

e Fernstrallengesetz (FStrG) in der Fassung der Bekanntmachung vom 28.07.2007

» Niederséchsisches Wassergesetz (NWG) in der Fassung vom 26.04.2007

e Satzung zum Schutz von schiitzenswerten Landschaftsbestandteilen in der Stadt
Hildesheim in der Fassung vom 16.12.2002

8.2.2 Umweltschutzziele der planungsrelevanten Fachpldne

Folgende relevante Plane und Fachplanungen wurden bertcksichtigt:

¢ Ziele und Festsetzungen geméaR Regionalem Raumordnungsprogramm

» Flachennutzungsplan der Stadt Hildesheim von 1979 mit allen rechtswirksamen An-
derungen bis April 2008 und aktualisierten nachrichtlichen Ubernahmen bis Mérz
2004
Ziele des Naturschutzes laut Landschaftsrahmenplan des Landkreises Hildesheim

o Ortliche Ziele und Vorgaben der Landschaftsplanung und des Naturschutzes der
Stadt Hildesheim

8.3 Beschreibung und Bewertung der Umweltauswirkungen

8.3.1 Bestandsaufnahme der einschligigen Belange des Natur- und Landschafts-
schutzes (Schutzgiiter) des derzeitigen Umweltzustands, einschlieBlich der Umwelt-
merkmale der Gebiete, die voraussichtlich erheblich beeinflusst werden

Gemal § 1 Abs. 6 Nr. 7 BauGB sind im Rahmen der Aufstellung eines Bauleitplans die
Schutzgtiter Tiere und Pflanzen, Mensch und seine Gesundheit, Boden, Wasser, Klima/Luft,
Landschaft (Landschaftsbild bzw. Stadtbild), Kultur- und Sachgiter sowie die biologische
Vielfalt zu berlicksichtigen.

Im Rahmen des Scopingtermins, bei dem der Untersuchungsrahmen fir den vorliegenden
Umweltbericht mit der unteren Naturschutzbehérde am 29.01.2009 abgestimmt wurde, wur-
den die im Rahmen der Erarbeitung des vorliegenden Umweltberichts zu erfassenden und
zu bewertenden Schutzgiter bestimmt. Erfasst, dargestellt und bewertet werden danach auf
Grundlage der Ergebnisse des Scopinggesprachs folgende planungsrelevante Schutzgiiter:

o Biotoptypen und der Baumbestand

» Tierarten: Erfasst und bewertet werden lediglich die Brutvégel tiber Stichproben. Alle
weiteren Tierartengruppen (Standardartengruppen) werden im Rahmen des vorlie-
genden Umweltberichts nicht Uber gesonderte Erfassungen berlicksichtigt, da auf
Grund der bestehenden Lebensraumsituation und fehlender Lebensraumstrukturen
nicht mit planungsrelevanten Tierartenvorkommen zu rechnen ist.

Mensch und seine Gesundheit

Boden, Wasser, Klima und Luft

Landschaft (Landschaftsbild bzw. Stadtbild)

Kultur- und Sachguter

biologische Vielfalt

Diese Schutzglter sind durch die einschléagig anerkannten Erfassungsmethoden unter Be-
achtung der ,Abschichtung" in einem dem Vorhaben entsprechenden Detaillierungsgrad im
Bestand zu erfassen, zu beschreiben und anschlieRend mit Hilfe einschlagig anerkannter
Bewertungsverfahren naturschutzfachlich zu bewerten. Die Bewertung des Umweltzustands
bezlglich der Schutzguter erfolgt anhand der einschlagigen Methode nach BREUER (1994)
bzw. BREUER (2002).
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8.3.1.1 Erfassung, Darstellung und Bewertung des Schutzgutes , Tiere (Brutvigel)

Die Flachen des Geltungsbereichs des Bebauungsplans HO 310 ,Senator-Braun-Allee” sind
nach derzeitigem Wissens- und Planungsstand als ,von geringer Bedeutung® flr das
Schutzgut bzw. den Tierartenschutz anzusehen, da gefahrdete und anspruchsvollere Arten
nicht nachgewiesen wurden.

8.3.1.2 Erfassung, Darstellung und Bewertung des Schutzgutes ,,Pflanzen”

Bestandserfassung:

Die Erfassung und Bewertung des Schutzgutes ,Pflanzen” erfolgte durch und auf Grundlage
einer eigens im Mérz 2009 durchgefiihrten Biotoptypenkartierung. Zusétzlich zu den Biotop-
typen wurde der Baumbestand mit Baumart und Stammumfang in 1,0 Meter Héhe erfasst.
Die Ergebnisse der Biotoptypenkartierung sind in Tabelle 6 zusammenfassend aufgefuhrt
und ausgewertet. Darliber hinaus wurden keine naturschutzfachlich bedeutsamen Pflanzen-
arten nachgewiesen.

Arten und Biotoptypen, die naturschutzfachlich — zum Beispiel auf Grund einer Rote-Liste-
Einstufung besonders schiitzenswert sind, wurden im Plangebiet nicht nachgewiesen.

Tabelle 6: Ergebnisse der Biotoptypenkartierung mit Angabe der absoluten und prozentualen Aufteilung
der erfassten flachigen Biotoptypen.

gerundete Flachen-

Biotoptypenkiirzel | Biotoptyp anteile
m? %
GRA artenarmer Scherrasen 2637,01 12,62
BZN Zlerggbusch aus Uberw. nicht heimischen 1974.05 9.45
Gehdlzarten

BZE tZelirgebusch aus Uberw. heimischen Gehdolzar- 478,06 229
PKA strukturarme Kleingartenanlage 299 44 1,43
PKR strukturreiche Kleingartenanlage 169,47 0,81
TFB g:)festlgte Flachen (Straften, Geh- + Radwe- 15337 62 73.40
Summe 20895,65 100

Im Geltungsbereich des B-Plans bzw. dessen Wirkraum kommen insgesamt 48 Einzelbau-
me vor. Hiervon steht eine mehrstdmmige Hainbuche (Carpinus betulus) mit einem
Stammumfang von insgesamt 1,65 m, laut der Satzung zum Schutz von schiitzenswerten
Landschaftsbestandteilen in der Stadt Hildesheim in der Fassung vom 16.12.2002, unter
Schutz.

Bewertung des Biotoptypenbestandes:

Insgesamt hat das Plangebiet einen recht geringen Wert fir den Arten und Biotopschutz.
Dieses resultiert aus der starken anthropogenen Uberpréagung des Gebiets und dem recht
hohen Versiegelungsgrad. Im Vergleich zu den versiegelten Flachen sind aus Sicht des Bio-
topschutzes lediglich die Biotoptypen BZE und PKR hoherwertig. Weiterhin muss hier auf
den Uber die Typusebene hinausgehenden Biotopwert der Heckenstrukturen entlang der
Kleingartenanlage ,Ortsschlump® an der 6stlichen Grenze des Geltungsbereichs des Be-
bauungsplans HO 310 hingewiesen werden, denn im Plangebiet haben diese Biotoptypen
(BZN und BZE) eine Bedeutung besonders fur Brut- und Singvégel als Brut- und Nahrungs-
habitat sowie als Ansitz- und Singwarte. Hecken bieten zahlreichen Arten einen Schutz vor
Feinden (z. B. Laufkafern und Kleinsaugern). Weiter dienen Hecken als Uberwinterungsle-
bensraum bzw. als Rickzugsraum. Zudem haben Hecken als Verbindungselemente (Ver-
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netzung) in der Agrarlandschaft eine groRe Bedeutung fir den nach § 3 BNatSchG zu ent-
wickelnden Biotopverbund.

Folgendes Gesamtbewertungsergebnis des Plangebiets des Bebauungsplans HO 310 fir
den Biotopschutz hat sich auf Grund des bestehenden Biotoptypenwertes herausgestellt:

Tabelle 7: Gesamtbewertungsergebnis auf Grund des Biotoptypenwertes.

20726.18 m? des Plangebiets sind ,von geringer Bedeutung® 99,19
: %

169 47 m? des Plangebiets sind ,von allgemeiner bis geringer Bedeu- 0,81

’ tung® %

= 20895,65 100.0
m? %

8.2.1.3 Erfassung, Darstellung und Bewertung des Schutzguts ,,Boden*

Die Erfassung des Schutzgutes ,Boden“ basiert auf den vorhandenen Daten des Land-
schaftsplans der Stadt Hildesheim, die fur die Erarbeitung des Umweltberichts aufbereitet
wurden. Der Versiegelungsgrad im Geltungsbereich des Bebauungspians HO 310 liegt der-
zeit bei 73,40 %.

Danach ergibt sich zusammenfassend folgendes in Tabelle 8 aufgefuhrte Bewertungs-
ergebnis fur das Schutzgut ,Boden®.

Tabelle 8: Gesamtbewertungsergebnis fiir das Schutzgut ,,Boden”.

468.91 m? des Plangebiets sind ,von allgemeiner Bedeutung" 224
, %
20426 74 m? des Plangebiets sind ,von geringer Bedeutung® 97.76
’ %

= 20895,65 T
" %

8.3.1.4 Erfassung, Darstellung und Bewertung des Schutzguts ,Wasser”

Oberflachengewésser in Form von naturlichen oder naturnahen Flie- oder Stillgewéssern
sind im Geltungsbereich des Bebauungsplans HO 310 sowie in seinem Wirkbereich nicht
vorhanden. Im Bereich der versiegelten Flachen wird das Niederschlagswasser ortsiblich
tiber die Flachenentwéasserungen und die Kanalisation in die Vorfluter abgeleitet.

Auf Grund der 6rtlichen Gegebenheiten im Plangebiet ist dieser Bereich als ,von geringer
Bedeutung“ zu bewerten.

Die Bereiche der Biotoptypen PKA und PKR (Kleingartenanlage) sind ,von allgemeiner Be-
deutung", da auf Grund der Stralennshe von einer Verunreinigung durch Stoffeintrage zu
rechnen ist. Die Bereiche im bestehenden Stralenraum sind ,von geringer Bedeutung® flr
das Schutzgut ,Grundwasser*, da hier ein hoher Versiegelungsgrad und ein hohes Risiko an
Stoffeintragen vorhanden sind. Lediglich der Grinstreifenbereich im Stidwesten des Plan-
gebiets, der in der Schutzzone 1 des Wasserschutzgebiets liegt (Biotoptyp BZN) erhalt auf
Grund der Lage im Wasserschutzgebiet eine héhere Bewertung.

8.3.1.5 Erfassung, Darstellung und Bewertung des Schutzguts ,,Klima / Luft*

Die starke anthropogene Uberpragung des Plangebiets hat auch Auswirkungen auf das
Schutzgut Klima/Luft, so dass auch hier eine recht geringe Bedeutung des Plangebiets vor-
liegt.

Das Bewertungsergebnis stellt sich nach BREUER damit wie folgt dar:
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_von Bedeutung" = wenig beeintrachtigte Bereiche: Einzelbdume, Hecken und Gebusche.
,von geringer Bedeutung" = stark beeintrachtigte Bereiche: Siedlungsbereiche, versiegelte
Flachen, Scherrasen (Bereiche mit hoher Warme erzeugender Oberfléche)

8.3.1.6 Erfassung, Darstellung und Bewertung des Schutzguts
,Landschaft (Landschaftsbild/Stadtbild)“

Die Grundlage fiir die vorliegende Erfassung und die Bewertung des Landschaftsbildes bil-
det die Biotoptypenkartierung (siehe Abschnitt 8.3.1.2). WertmaRstab fir die Bewertung des
Landschaftsbildes ist der Anteil natiirlicher bzw. nattrlich wirkender Biotoptypen.

Bezogen auf das Plangebiet haben besonders die Geblisch- und Heckenstrukturen an der
dstlichen Grenze des Plangebiets sowie die Gehdlzbestande in den Kleingartenbereichen im
Vergleich zu den brigen Flachen einen recht hohen Anteil nattrlich wirkender Biotoptypen.
Da diese Flachen aber deutlich durch den Einfluss des Menschen Uberprégt sind, sind diese
Bereiche lediglich ,von allgemeiner Bedeutung®.

Hervorzuheben ist auch der Baumbestand, der das Landschafts- bzw. Stadtbild in seiner
vertikalen Struktur sowie raumlich belebt und gestaltet. Die Einzelbdume sind auf Grund
Ihrer natiirlichen Wirkung ,von besonderer Bedeutung®.

Die Ubrigen Bereiche des Plangebiets sind ,von geringer Bedeutung® fir das Landschafts-
bzw. Stadtbild, da sie durch die StraBe sowohl visuell, als auch akustisch und geruchlich
stark beeintrachtigt sind.

8.3.1.7 Erfassung, Darstellung und Bewertung des Schutzguts ,biologische Vielfalt®

Aufgrund der Lebensraumfunktion der Heckenstrukturen an der ostlichen Grenze des Plan-
gebiets fir die Brutvdgel haben diese Bereiche eine im Vergleich zu den Ubrigen Flachen
héhere Bedeutung fur die biologische Vielfalt. Auch fur weitere Tierarten (z. B. Kleinsauger
und Laufkafer) haben diese Heckenstrukturen eine potenzielle Bedeutung als Verbundele-
ment in einem Biotopverbundsystem. Weiterhin haben die Flachen der Kleingartenanlage
bezogen auf den Planungsraum eine Bedeutung fur das Schutzgut ,biologische Vielfalt*, da
hier eine im Vergleich zu den Gbrigen Flachen héhere Struktur- und Artenvielfalt vorliegt.

Im Planungsraum bilden auf nattirlichen bzw. naturnahen Béden Buchenwaldgesellschaften
die heutige potentiell natirliche Vegetation. Die im Bereich des Plangebiets des Be-
bauungsplans HO 310 bestehenden Einzelbdume kommen von Natur aus alle in diesen
Buchenwaldgesellschaften vor und zdhlen somit zur naturraumtypischen Vegetation. Fir
das Schutzgut ,biologische Vielfalt* sind die im Plangebiet vorhandenen Einzelbdume daher
von Bedeutung.

8.3.1.8 Erfassung, Darstellung und Bewertung des Schutzguts ,,Mensch und seine
Gesundheit und die Bevolkerung*

Das Schutzgut wurde zur Bewertung in die drei Teilbereiche ,menschliche Gesundheit’,
,Wohn- und Wohnumfeldfunktion“ und“ Erholungsfunktion® gegliedert.

Bewertung des Plangebiets bezuglich der menschlichen Gesundheit sowie der Wohn- und
Wohnumfeldfunktion: Beztglich der menschlichen Gesundheit sind das Plangebiet und die
angrenzenden Fléchen als ,von geringer Bedeutung® zu bewerten.

Die Werteinstufung ergibt sich aus der bereits bestehenden relativ hohen Léarmbelastung der
angrenzenden Flachen durch den StraRenverkehr.

Im Rahmen der Planung des Umbaus der Senator-Braun-Allee wurden bereits Erfassungen
und Bewertungen der Larmpegel durchgefiinrt. GemaR dieser schalltechnischen Berech-
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nung werden die Immissionsgrenzwerte tags/ nachts gemafll § 2 Abs.1 Nr. 3 der 16.
BimSchV fir Mischgebiete (64 dB(A) tags, 54 dB(A) nachts) bereits heute Uberschritten.

Bewertung des Plangebiets beziiglich der Erholungsfunktion: Die vom Plangebiet des Be-
bauungsplans betroffenen Kleingartenbereiche haben aus Sicht der Erholungsnutzung flr
die Gartenpachter eine besondere Bedeutung.

Die Ubrigen Bereiche sind durch die Stralle und die Auswirkungen des Straflenverkehrs so
stark Uberpragt, dass Ihnen keine Erholungsfunktion zukommt.

Die Gehdlz- und Heckenstrukturen entlang der Kleingartenanlage inklusive der dortigen Ein-
zelbdume haben eine visuelle Funktion fur den Wert ,Erholungsnutzung® der Kleingérten,
denn sie dienen als Sichtschutz fur diese Bereiche.

Die bestehenden Einzelbdume im Plangebiet beleben das Gebiet visuell und haben so
ebenfalls eine Erholungsfunktion.

Der Wert der im Vergleich zur StraRe héherwertigen Bereiche der Biotoptypenflachen der
Kleingartenanlage im Sinne eines Typuswertes wird auf Grund der oben beschriebenen
Larmsituation beeintrachtigt und gemindert.

8.3.1.9 Erfassung, Darstellung und Bewertung des Schutzguts
,»Kultur- und Sachgiiter”

Besondere Kultur- und Sachgiiter sind durch den Bebauungsplan HO 310 ,Senator-Braun-
Allee“ nicht betroffen. Seltene historische Kulturlandschaften im Planungsraum bzw. der
naheren Umgebung sind nicht vorhanden. Genauso liegen keine bedeutsamen Bauwerke,
Baudenkmaler oder archéologischen Verdachtsflachen oder Funde vor.

8.3.1.10 Wechselwirkungen zwischen den Schutzgiitern

Zwischen den einzelnen Schutzgitern bestehen sehr vielschichtige und komplexe Wech-
selwirkungen, auf die im Rahmen der Bestandsbewertung fiir die einzelnen Schutzgiter und
der Beurteilung der Erheblichkeit der Umweltauswirkungen auf die Schutzgiter im griinord-
nerischen Fachbeitrag zum Bebauungsplan HO 310 detailliert eingegangen wird. Auf diese
Ausfiihrungen wird hiermit verwiesen. Da der griinordnerische Fachbeitrag die Grundlage
fur den vorliegenden Umweltbericht darstellt, wurden die dort beschriebenen Wechselwir-
kungen auch im vorliegenden Umweltbericht tiber die Kapitel 8.3.1.9 voll berlicksichtigt.

8.3.2 Prognose iiber die Entwicklung des Planungsraums bei Nichtdurchfiihrung der
Planung

Bei einer Nichtdurchfilhrung der geplanten Malnahme wiirde der Status Quo des Planungs-
raumes und der angrenzenden Grinflachen in ihrer Funktionsféhigkeit fur die Allgemeinheit
und den Naturhaushalt langerfristig bestehen bleiben, denn die Strallenbereiche und auch
die angrenzenden Griinflachen blieben erhalten. Aus Grinden der Verkehrssicherungs-
pflicht ware es lediglich von Zeit zu Zeit notwendig, abgéngige Aste oder Baume, die eine
Gefahr fur die Aligemeinheit darstellen, zu entfernen und gegebenenfalls zu ersetzen. Je-
doch ware ein prognostiziertes zunehmendes Verkehrsaufkommen mit einer Erhéhung der
Immissionen und damit einer héheren Beeintrachtigung der betroffenen Schutzgiiter durch
Larm und Abgase verbunden.
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8.3.3 Prognose iiber die Entwicklung des Umweltzustands bei Durchfiihrung der
Planung (Wirkungsanalyse)

In Tabelle | in Anhang 1 ist fir jedes Schutzgut rechnerisch aufgefuhrt, inwieweit sich erheb-
liche Beeintrachtigungen (Umweltauswirkungen) durch die Umsetzung des Bebau-
ungsplans ergeben und wie hoch der jeweilige Kompensationsbedarf ist.

8.3.3 Umweltauswirkungen auf das Schutzgut , Tiere*

Eine erhebliche Beeintrachtigung des Schutzguts ,Tiere” durch die Umsetzung des Be-
bauungsplans bzw. der Baumafinahme ist nicht zu erwarten.

Damit ist die Beeintrachtigung des Schutzguts ,Tiere" durch die Umsetzung des
Bebbauungsplans HO 310 ,Senator-Braun-Allee” nicht eingriffsrelevant.

8.3.3.2 Umweltauswirkungen auf das Schutzgut ,,Pflanzen”

Durch die BaumaBnahem werden insgesamt 18 Einzelbdume beseitigt. Dieses stellt eine
erhebliche Beeintrachtigung dar und ist somit eingriffsrelevant. Fir die Beseitigung des
Baumes ,Cb 1" ist dartiber hinaus nach § 4 der Landschaftsschutzsatzung der Stadt Hildes-
heim eine Befreiung beim Fachbereich Griin der Stadt Hildesheim zu beantragen.

Die Beeintrachtigung der Biotoptypen im Plangebiet ist nicht erheblich und ist somit nicht
eingriffsrelevant.

8.3.3.3 Umweltauswirkungen auf das Schutzgut ,,Boden®

Eine zusatzliche Neuversiegelung des Bodens innerhalb von Bereichen, die zurzeit unver-
siegelt sind, wird durch die Umsetzung der StraBenbaumaBnahme bzw. Bebauungsplans
HO 310 ,Senator-Braun-Allee” auf 4273,03 m? (20,92 %) verursacht.

Die Versiegelung der Flache von 4273,03 m? (20,92 %) gilt damit als erhebliche Beeintrach-
tigung und somit als eingriffsrelevant.

8.3.3.4 Umweltauswirkungen auf das Schutzgut ,Wasser*

Eine Erheblichkeit der Beeintrachtigung durch die StraRenbaumalnahme in Bezug auf das
Schutzgut ,Oberflachengewasser” liegt nicht vor.

Die MaBnahme tangiert die Wasserschutzzone 1 des Wasserschutzgebietes Ortsschlump
mit dem Ausbau des westlichen getrennten Geh- und Zweirichtungsradweges zwischen
Einmundung Klinikum und Goslarsche LandstraRe. Nach Nr.1 Absatz 1 Satz 2 der RiStWag
sind SchutzmafRnahmen in Wasserschutzgebieten fur bauliche MaRnahmen an Geh- und
Radwegen an bestehenden Straflen ausgenommen.

Hierzu hat auch die Untere Wasserbehérde der Stadt Hildesheim Stellung bezogen und er-
ldutert, dass die vorgenannten Geh- und Zweirichtungsradwege nach straenbautech-
nischen Gesichtspunkten gebaut werden kénnen, obwohl rund 15 cm dieser Anlagen in die
WSG-Zone 1 hineinreichen. Als erhebliche Beeintrachtigung und damit als eingriffsrelevant
sind jedoch die Umweltauswirkungen durch die Bodenversiegelung auf 4273,03 m?2 anzuse-
hen.

8.3.3.56 Umweltauswirkungen auf das Schutzgut , Klima/Luft“
Erhebliche, eingriffsrelevante Umweltauswirkungen auf das Schutzgut ,Klima/Luft® treten
durch die Beseitigung der Gehdlzbestéande im Osten des Gebietes und die Beseitigung der

18 aufgefiihrten Baumbestandes auf. Ebenfalls als erhebliche Beeintrachtigung fur das
Schutzgut Klima/Luft muss die Bodenversiegelung auf 4273,03 m? gewertet werden.
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8.2.3.6 Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
,Landschaft (Landschaftsbild bzw. Stadtbild)*

Erhebliche, eingriffsrelevante Umweltauswirkungen auf das Schutzgut ,Landschaft" treten
durch die Beseitigung von 18 Einzelbdumen auf.

8.3.3.7 Umweltauswirkungen auf das Schutzgut , biologische Vielfalt*

Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzguts ,biologische Vielfalt* treten durch die Besei-
tigung von Gehdlzstrukturen auf einer Flache von insgesamt 1362 m? auf. Auch die Beseiti-
gung von 18 Einzelbdumen stellt eine Erheblichkeit fur das Schutzgut ,biologische Vielfalt*
dar.

8.3.3.8 Umweltauswirkungen auf das Schutzgut
,Mensch und seine Gesundheit und die Bevolkerung“

Bewertung der Erheblichkeit der Umweltauswirkungen auf die menschliche Gesundheit so-
wie die Wohn- und Wohnumfeldfunktion

Der geplante Ausbau der Senator-Braun-Allee im Bereich der Baustrecke ist flr das Schutz-
gut ,Mensch und seine Gesundheit und die Bevoélkerung” als erhebliche Beeintrachtigung zu
werten, denn durch den 4-streifigen Ausbau laut 16. BiImSchV tritt eine wesentliche Veran-
derung der Senator-Braun-Allee ein. Somit sind die Immissionsgrenzwerte der 16. BImSchV
laut § 2 kinftig einzuhalten. Im Rahmen der Bauleitplanung sind somit Schallschutzmal-
nahmen gemal Verkehrswege SchallschutzmalBnahmenverordnung (24. BiImSchV) im Be-
reich der Baustrecke zu beriicksichtigen.

Bewertung der Erheblichkeit der Umweltauswirkungen auf die Erholungsfunktion

Auf Grund der Bewertung fir die Erholungsfunktion in Kapitel 8.3.1.8 geht von der Stralien-
baumafnahme eine erhebliche Beeintrachtigung auf das Schutzgut ,Mensch und seine Ge-
sundheit und die Bevélkerung“ durch die Vernichtung von 18 Einzelbdumen sowie die Zer-
stérung und Beseitigung der betroffenen Bereiche der Kleingartenanlage auf 468 m? und
Geholzstrukturen auf insgesamt 894 m? aus.

8.3.3.9 Umweltauswirkungen auf das Schutzgut , Kultur- und Sachgiiter”

Da Kultur und Sachguter im Einwirkungsbereich des Bebauungsplans HO 310 ,Senator-
Braun-Allee“ nicht vorhanden sind, liegt keine Beeintrachtigung dieses Schutzgutes vor.

8.3.3.10 Umweltauswirkungen auf die Erhaltungsziele und den Schutzzweck von
Schutzgebieten von gemeinschaftlicher Bedeutung nach Bundesnatur-
schutzgesetz

Schutzgebiete von gemeinschaftlicher Bedeutung nach Bundesnaturschutzgesetz, so ge-
nannte FFH- bzw. NATURA2000-Gebiete, befinden sich nicht im Einwirkungsbereich des
Bebauungsplans HO 310 ,Senator-Braun-Allee”. Auch Naturschutz-, Landschaftsschutz-
gebiete oder Gebiete anderer Schutzgebietskategorien nach BNatSchG werden durch den
Bebauungsplan nicht beeinflusst.

8.3.4 Zusammenfassende Gesamthewertung des Vorhabens und Eingriffsbeurteilung

Folgende zusammenfassende Erlauterungen beziehen sich auf Tabelle | in Anhang 1 sowie
auf die Abschnitte 8.3.3.1 bis 8.3.3.10. Durch die Umsetzung des Bebauungsplans HO 310
,Senator-Braun-Allee“ der Stadt Hildesheim sind bezuglich der Schutzgiter ,Pflanzen®
(Baumbestand), ,Boden‘ (Versiegelung) sowie ,Klima/Luft, ,biologische Vielfalt® und
,Mensch und seine Gesundheit und die Bevolkerung” erhebliche, den Eingriffstatbestand
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erfillende und damit méglichst zu vermeidende, auszugleichende bzw. zu ersetzende Um-
weltauswirkungen zu erwarten. Insgesamt ergibt sich ein Kompensationsbedarf in Héhe von
3699,5 Flachenpunkten (siehe Tabelle 1 in Anhang 1). Weiterhin missen 18 Einzelbdume
ersetzt werden und es ist fir Schallschutz in Form von passivem Schallschutz zu sorgen.

8.3.5 MaBnahmen zur Vermeidung, Verringerung und zum Ausgleich nachteiliger
Auswirkungen

8.3.5.1 Beschreibung von MaRnahmen zur Vermeidung von Emissionen sowie der
sachgerechte Umgang mit Abféillen und Abwassern

Wahrend der BaumafRnahme sind anfallende Abfélle durch die bauausfiihrenden Firmen von
der Baustelle zu entfernen und ortstblich zu entsorgen.

Mit so genannten anlage- bzw. betriebsbedingten Emissionen bzw. besonderen, abfalltech-
nischen oder abwassertechnischen Situationen ist in der Regel nicht zu rechnen.

8.3.5.2 MaRnahmen zur Nutzung erneuerbarer Energien sowie die sparsame
und effiziente Nutzung von Energie

Um die Nutzung erneuerbarer Energien wahrend der Bauphase zu férdern, wére es denk-
bar, die Baumaschinen mit Biodiesel zu betreiben. Generell solliten elektrische sowie kraft-
stoff-betriebene Gerite und Maschinen, sofern sie nicht genutzt werden, (z. B. in Arbeits-
pausen) abgeschaltet werden.

Betriebsbedingt kann eine Energieeinsparung erwirkt werden, wenn in den Strallenlaternen
Energiesparlampen (z.B. Natriumdampflampen) verwendet werden. An Ampelanlagen kon-
nen Hinweisschilder mit der Bitte, bei Rotlicht die Motoren abzuschalten, installiert werden.
So koénnte auch die Schall- und Schadstoffbelastung der Luft reduziert werden.

8.3.5.3 Beriicksichtigung der Bodenschutzklausel nach § 1a BauGB

Das beabsichtigte Vorhaben, die Senator-Braun-Allee vierspurig auszubauen, entspricht der
Bodenschutzklausel insoweit, als dass im Plangebiet bereits eine starke Beeintrachtigung
des Bodens durch Versieglungen vorliegt. Mit Ausnahme der betroffenen Kleingartenberei-
che wird durch die BaumaRnahme kein Naturboden in Anspruch genommen bzw. Uberpréagt
oder zerstért. Die Ubrigen Flachen, die durch die Manahme versiegelt werden, sind aus-
schlieRlich Flachen mit Stralenbegleitgriin, in deren Bereich der Boden aktuell Bereits stark
beeintrachtigt ist (z. B. durch Schadstoffeintrage). Durch die gro-flachige Nutzung der be-
stehenden Nebenfahrbahn und anderer bereits versiegelter Flachen fir den Bau der Stra-
Renanlage, wird der Umfang der Neuversiegelung auf ein Mindestmal reduziert.

8.3.5.4 Beschreibung von MaRnahmen zur Vermeidung und Verringerung erheblicher
Beeintrachtigungen der Schutzgiiter

Schutzgut ,Pflanzen“, ,Landschafts- bzw. Stadtbild“ und ,biologische Vielfalt"

Die Beseitigung von 18 Einzelbdumen durch die BaumaRnahme ist nicht zu vermeiden. Der
tibrige Baumbestand ist auf Grund des Vermeidungsgrundsatzes laut § 7 NNatG zu erhalten
und wahrend der Baumafinahme durch geeignete Schutzmaflnahmen zu sichern.

Der bestehende Baumbestand im Bereich der Kleingéarten, der nicht im neu zu versiegein-
den Bereich liegt, solite zur Vermeidung von erheblichen Umweltauswirkungen erhalten
bleiben.

Schutzgut ,Boden" und ,Wasser*

Beziiglich des Bodens ist vorwiegend die Bodenversiegelung als erheblich zu betrachten.
Diese ist auf einer Flache von insgesamt 4273,03 m? unvermeidbar.

Trotzdem sind noch MaRnahmen zur Verminderung der erheblichen Beeintrachtigungen auf
die Schutzgiter ,Boden und ,Wasser* durch die Bodenversiegelung denkbar. Durch die
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Verwendung von Dranpflaster im Bereich der geplanten Parkflachen (Parkbuchten) (Rasen-
oder Splittfugen von bis zu 4 cm Breite) kann die Erheblichkeit der Beeintrachtigung herab-
gesetzt werden. Der beim Ausbau der Strale nétige Arbeitsraum muss zur Vermeidung von
erheblichen Beeintrachtigungen besonders im Bereich der Kleingérten so klein wie méglich
gehalten werden.

Schutzgut Klima/Luft*
Erhebliche Beeintrachtigungen des Schutzguts ,Klima/Luft® kénnen vermieden werden,
wenn die Beseitigung von Einzelbdumen so gering wie méglich gehalten wird.

8.3.5.5 Beschreibung von unvermeidbaren, erheblichen Auswirkungen auf die
jeweiligen Schutzgiiter

Da die erheblichen Umweltauswirkungen in den Abschnitten 8.3.3 ff. und 8.3.4 bereits
hinreich-end beschrieben wurden, werden die unvermeidbaren, erheblichen Umweltauswir-
kungen der Vollstandigkeit halber im Folgenden lediglich noch einmal kurz aufgefihrt.

Tabelle 9: Unvermeidbare, erhebliche Beeintrachtigungen.

Schutzgut unvermeidbare, erhebliche Beeintrachti-
gungen
Pflanzen Beseitigung von 18 Einzelbdumen
Boden Bodenversiegelung auf 4273,0 m?
Wasser Beeintrachtigung der Retentionsfunktion

und des Bodenwasserhaushalts sowie
des Grundwassers durch die Bodenver-
siegelung

Klima/Luft Beseitigung von Hecken- und
Geholzbestanden im Bereich der 6stli-
chen Grenze des Geltungsbereichs des
B-Plans entlang der Kleingarten, Bo-
denversiegelung, Beseitigung von Ein-
zelbaumen

Landschaft  (Landschaftsbild  bzw. | Beseitigung von 18 Einzelbdumen
Stadtbild)

biologische Vielfalt Beseitigung von Hecken- und
Geholzbestanden im Bereich der 6stli-
chen Grenze des Geltungs-bereichs des
B-Plans entlang der Kleingéarten und von
Geholzen und Gehdlzstrukturen im Be-
reich der Uberplanten Kleingartenparzel-
len sowie die Beseitigung von Einzel-

baumen
Mensch und seine Gesundheit und die | Larmbelastigung durch die Stral’enanla-
Bevdlkerung ge bzw. den StralRenverkehr auf Grund

der nach 16. BImSchV wesentlichen An-
derung der Senator-Braun-Allee durch
den Ausbau der Stral3e;

Beseitigung von Einzelbdumen, Hecken-
und Geholzstrukturen sowie der Garten-
parzellen
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8.3.5.6 Entwicklung von MafRnahmen zum Ausgleich erheblicher, nachteiliger
Auswirkungen auf die Schutzgiiter

Durch die Umsetzung der StraRenbaumafinahme bzw. des B-Plans HO 310 Senator-Braun-
Allee“ tritt ein Kompensationsbedarf in Héhe von 3699,5 Flachenpunkten auf. Zuséatzlich
wird eine Neupflanzung von 45 Einzelbdumen nétig.

Im Bereich des Geltungsbereichs A des Bebauungsplans (am Eingriffsort an der Senator-
Braun-Aliee) erfolgt zum Ausgleich eine Neupflanzung von 36 Einzelbdumen. Durch diese
MaRnahme werden auch die durch die Beseitigung der Einzelbdume, Hecken und Gebu-
sche auftretenden erheblichen Umweltauswirkungen auf das Schutzgut Mensch und seine
Gesundheit und die Bevolkerung ausgeglichen.

Zum Ausgleich des Kompensationsbedarfs in Hohe von 3699,5 Flachenpunkten und um die
Ausgleichswirkung der Ubrigen neun zu pflanzenden Baume herzustellen, soll im Flachen-
pool Doméne Marienburg auf dem Flurstick 1/1, Flur 5, Gemarkung Marienburg ein Gel-
tungsbereich B des B-Plans abgegrenzt werden. Hier soll die Entwicklung von
Extensivgrinland auf einer bestehenden Ackerflache auf 4300 m? erfolgen. Mit Hilfe dieser
MaRnahmen koénnen Uber Synergieeffekte die erheblichen Umweltauswirkungen auf die
Schutzgiter Pflanzen, Boden, Wasser, Klima/Luft, Landschaft (Landschaftsbild bzw. Stadt-
bild) und biologische Vielfalt ausgeglichen werden.

Um den Larmschutz im Bereich der Senator-Braun-Allee herzustellen bzw. sicherzustellen,
werden die betroffenen Kleingartenbereiche der Kleingartenanlage ,Ortsschlump® entpachtet
und aufgeldst. Die Pachter werden entsprechend des Wertes der Gérten entschadigt.

8.3.5.7 Durch vorgeschlagene MaBnahmen erzielbare Kompensationswirkung und
Eingriffshilanz

Mit der Durchfiihrung der oben beschriebenen Vermeidungs- und AusgleichsmaRhahmen
und den einhergehenden Mehrfachwirkungen (Synergieeffekte) (siehe Kapitel 8.3.5.4) kén-
nen die erheblichen Umweltauswirkungen, die durch die Durchfihrung der BaumaRinahme
auftreten, sowohl qualitativ als auch quantitativ vollstandig ausgeglichen werden.

Auch die Ziele der relevanten Fachgesetze und Fachplanungen (siehe Abschnitte 8.2.1 und
8.2.2) werden durch die Umsetzung des Bebauungsplans HO 310 der Stadt Hildesheim bei
Beriicksichtigung des Kapitels 2.5 ff und seiner Unterabschnitte beachtet und bertcksichtigt.
Die rechnerische Kompensationswirkung der einzelnen Mafnahmen und die Eingriffsbilanz
sind in Tabelle Il in Anhang 1 aufgefuhrt.

8.2.5.8 Priifung in Betracht kommender, anderweitiger Planungsmdéglichkeiten
(Alternativen)

Planerische Alternativen kommen auf Grund der bestehenden Bebauung und den weiteren
ortlichen Gegebenheiten nicht in Frage.

8.4 Zusatzliche Angaben
8.4.1 Beschreibung der wichtigsten Merkmale der verwendeten technischen Verfahren
Spezielle technische Verfahren waren zur Erarbeitung des vorliegenden Umweltberichts

nicht nétig und kamen daher nicht zur Anwendung.

8.4.2 Schwierigkeiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben aufgetreten sind
Es traten keine besonderen Schwierigkeiten bei der Erarbeitung des vorliegenden Umwelt-
berichts auf.
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8.4.3 Beschreibung der geplanten MaRnahmen zur Uberwachung der erheblichen
Umweltauswirkungen der Durchfithrung des Bauleitplans (Monitoring)

Im Rahmen der Umsetzung des Bebauungsplans HO 310 ,Senator-Braun-Allee” ist durch
die Stadt Hildesheim zu tiberpriifen, inwieweit die beschriebenen, voraussichtlichen erhebli-
chen Umweltauswirkungen auch tatsachlich eintreten.

Sofern dabei weitere, zur Zeit der Erstellung des vorliegenden Umweltberichts bzw. des se-
paraten grinordnerischen Fachbeitrags nicht absehbare erhebliche nachteilige Umweltaus-
wirkungen absehbar werden, ist dem durch geeignete MalRnahmen entgegenzuwirken.
Dariiber hinaus kénnen weitere, Uber das gesetzlich geforderte MindestmaR hinausgehen-
de MonitoringmaRnahmen durchgefihrt werden, da hierdurch evtl. weitere, Gber die — der
Eingriffsbilanz zugrunde gelegten — Kompensationswirkung der Ausgleichsmaf3nahmen
(siehe Abschnitt 2.5.6) hinausgehende Flachenpunkte erzielbar werden. Dieses gilt insbe-
sondere fur die MaBnahme P2 (Entwicklung von Extensivgrinland).

8.4.4 Allgemeinverstandliche Zusammenfassung

Die Stadt Hildesheim beabsichtigt aufgrund verkehrlicher Missstande die Senator-Braun-
Allee (B6) zwischen Frankenstrale und Goslarsche LandstraRe von 2+1 Spuren auf vier
Spuren plus beidseitigem jeweils getrenntem Geh- und Radweg sowie Parkflachen auszu-
bauen. Ziel ist eine deutliche Verbesserung im Verkehrsablauf mit einhergehend besserer
Ausnutzung des vorhandenen StraBenraumes im vorgenannten Planungsabschnitt.

Im vorliegenden Umweltbericht werden die voraussichtlichen erheblichen Umweltauswirkun-
gen ermittelt und beschrieben, die durch die Umsetzung des Bebauungsplans HO 310 ,Se-
nator-Braun-Allee” eintreten. Weiterhin werden Mafinahmen zur Vermeidung und zum Aus-
gleich dieser erheblichen Beeintrachtigungen entwickelt.

Das Plangebiet liegt im 6stlichen Stadtgebiet der Stadt Hildesheim. Es umfasst nahezu den
gesamten StralRenverlauf der Senator-Braun-Allee (B6) zwischen der Kreuzung der Fran-
ken-strafie im Norden und der Goslarschen LandstralRe (B6, L491) im Stden.

Der Geltungsbereich des Bebauungsplans HO 310 ,Senator-Braun-Allee“ umfasst eine Ge-
samtflache von 2,089565 Hektar.

Nach der Bestandserfassung und der Bestandsbewertung sowie der anschlielenden Beur-
teilung der voraussichtlichen Umweltauswirkungen unter Berlicksichtigung der rechtlichen
und planerischen Rahmenbedingungen stellt sich im Rahmen der Wirkungsanalyse heraus,
dass es durch die Umsetzung der Baumaflnahme voraussichtlich zu erheblichen Umwelt-
auswirkungen im Bezug auf die Schutzguter ,Pflanzen®, ,Boden®, ,Wasser", ,Klima/Luft",
,Landschaft* (Landschaftsbild bzw. Stadtbild), ,biologische Vielfalt* sowie ,Mensch und sei-
ne Gesundheit und die Bevolkerung" kommt (siehe Tabelle 2.5.5-1).

Die voraussichtlichen unvermeidbaren, erheblichen Umweltauswirkungen kénnen durch
geeignete AusgleichsmaBnahmen sowohl quantitativ als auch qualitativ komplett kompen-
siert werden.

Durch die BaumaRnahme tritt eine ,wesentliche Anderung” der StraRe gemaR der 16. Bun-
desimmissionsschutzverordnung (BImSchV) ein. Daher sind Larmschutzmaf3nahmen vorzu-
sehen. Diese beschranken sich jedoch auf die Kleingarten im Osten des Plangebiets. Diese
LarmschutzmalRnahmen sollen realisiert werden, indem die Kleingarten, die von (laut 16.
BImSchV) zu hohem Larm betroffen sind, gekindigt und zurlickgebaut werden (Nutzungs-
aufgabe). Die Pachter der Garten werden entsprechend des Wertes der Géarten entschéadigt.
Diese Entschadigung soll Gber die Strafenbaumalnahme finanziert werden.

Der Ubrige Kompensationsbedarf bezuglich der weiteren Schutzgliter kann tiber die Entwick-
lung von Extensivgriinland auf einer derzeitigen Ackerflache im Bereich des Fldchenpools
Domane Marienburg ausgeglichen werden.

Planerische Alternativen im Sinne von Varianten lagen nicht vor bzw. kamen nicht in Be-
tracht.

Fur die grinordnerischen und landschaftsplanerischen Ma3nahmen werden Festsetzungs-
vorschlage zur Ubernahme in den verbindlichen Bebauungsplan gemacht.
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9. Bodenschutzrechtliche Belange

Die externe Ausgleichsflaiche im Geltungsbereich B des Bebauungsplans HO 310 liegt im
Geltungsbereich der Verordnung des ,Bodenplanungsgebiets Innersteaue in der Stadt Hil-
desheim® (BPG-VO). Bei eventuell erforderlichen Eingriffen in den Boden sowie bei Nut-
zungsanderungen auf der Flache sind die Vorgaben der BPG-VO zu beachten.

Durch den Ausbau der Senator-Braun-Allee unter Einbeziehung der parallel verlaufenden
Stichstrafte in Richtung der ehemaligen Mackensen-Kaserne verliert die im Suden der
StichstraRe vorhandene Einfadelungsschleife ihre Bedeutung. Daher ist es nicht erforderlich,
diese Teilflache, die auflerhalb des Geltungsbereichs des Bebauungsplans HO 310 liegt
dauerhaft versiegelt zu belassen. Somit besteht grundsatzlich ein Entsiegelungsgebot im
Sinne des § 5 Bundesbodenschutzgesetz. Diese Entsiegelungsmaflnahme soll aber erst in
Zusammenhang mit der Umsetzung des noch aufzustellenden Bebauungsplans fur den Be-
reich der ehemaligen Mackensen-Kaserne durchgefuhrt werden und in diesem Zusammen-
hang als AusgleichsmafRnahme angerechnet werden.

10. Abfalirechtliche Belange

Im Rahmen der Bauarbeiten zur Verbreiterung der Senator-Braun-Allee fallen Abfélle als
Aufbruchmaterial der asphaltierten Strale an. Dieser Aufbruch ist auf eine mogliche PAK-
Belastung (Teergehalt im Asphalt) sowie auf eine mégliche Asbestbelastung zu untersuchen
und entsprechend der festgestellten Belastung ordnungsgemaf zu entsorgen.

11. Lufthygienische Belange

Durch den Ausbau der Strafle ist nicht urséchlich mit einer Steigerung des Verkehrsauf-
kommens zu rechnen. Das Klinikum wére Uber die Zufahrt zur ehemaligen Lebebur-Kaserne
ohnehin an die Senator-Braun-Allee angebunden. Der Ausbau der Stralle wird aber dazu
fuhren, dass der Verkehrsfluss erleichtert wird, wodurch eine Verringerung der Feinstaub-
und Stickoxidbelastungen erwartet werden kann. Darliber hinaus resultiert aus der Ande-
rung der Nutzung auf dem Gelande der ehemaligen Ledebur-Kaserne sicherlich auch eine
Reduzierung des Schwerverkehrsanteils, da hier von der Bundeswehr eine LKW-Fahrschule
betrieben wurde, die es heute nicht mehr gibt. Insgesamt ist daher nicht damit zu rechnen,
dass durch die Umsetzung dieses Bebauungsplans luftqualitdtsrechtliche Belange in negati-
ver Weise betroffen werden.

12. Finanzielle Auswirkungen

Fir Gehwege und Parkplatze sind Stralenausbaubeitrage nach dem Niederséchsischen
Kommunalabgabengesetz (NKAG) zu erheben. Fir die Gbrigen Bestandteile der Strallenan-
lage wie Fahrbahn, Radwege, Begrinung, Beleuchtung, Signalisierung, Markierung und
Beschilderung ist von einer 60%igen Foérderung nach dem Gemeindeverkehrsfinanzierungs-
gesetz (GVFG) auszugehen.

Die Gesamtbaukosten werden auf ca. 2.500.000,-€ geschatzt. Nach Abzug der StraRenaus-
baubeitrage und der GVFG-Férdermittel wird ein geschatzter Eigenanteil der Stadt von ca.
850.000,-€ verbleiben. Die Baukosten sind in der mittelfristigen Finanzplanung unter der
Haushaltsstelle 2.66021.950004 fiir das Jahr 2010 veranschlagt.

13. Bodenordnende MaBRnahmen

Das Vorhaben kann ohne bodenordnende MaRnahmen durchgefiihrt werden.
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Begriindung zum Bebauungsplan HO 310

Senator-Braun-Allee"

14. Verfahren

Aufstellungsbeschluss

(§ 2 Abs. 1 BauGB)

Anfrage an die anerkannten Naturschutzverbénde
(§ 58 BNatSchG und §§ 60 ff NNatSchG)

Unterrichtung und Erérterung

(§ 3 Abs. 1 BauGB)

Fruhzeitige Behdrdenbeteiligung

(§ 4 Abs. 1 BauGB)

Behoérdenbeteiligung

(§ 4 Abs. 2 BauGB)

Offentliche Auslegung

(§ 3 Abs. 2 BauGB)

Diese Begriindung wurde ausgearbeitet vom Fachbereich Stadtplanung und Stadtentwick-
lung der Stadt Hildesheim.

Hildesheim, 05.01.2010

Inh Auftrage

rnecke)

Der Rat der Stadt Hildesheim hat in seiner Sitzung am 15.02.2010 diese Begriin-
dung zum Bebauungsplan HO 310 ,Senator-Braun-Allee“ beschlossen.

Oberblrgermeister

01/10

Machens)

23.03.2009
08.05.2009
12.06.2009

30.03.2009
24.04.2009

12.10.2009
17.11.2009

19.11.2009
23.12.2009

24.11.2009
23.12.2009
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